—

ROMANIA

Gateway to Transylvania
MURES COUNTY COUNCIL

TARGU MURES

cons:h!m. JIUDE]'EAN MURES :
il 1 23 e

e

Catre, _e t) r

CONSILIUL JUDETEAN MURES "f Ce Ca : M

Piata Victorieinr. 1

540026 Tirgu-Mures UL‘B X \@ﬂg

Jud. Mures

Fax: 0265-268718 ?
e-mail: cjmures@cjmures.ro

Nr. 5832/22.08.2018

Prin prezenta, va fnaintdm 1 exemplar din documentatia finald — ”Studiu de prefezabilitate
pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Plan General de
Transport” primita de la Consitrans prin adresa inregistrata la regie sub nr. 5780/20.08.2018.

Cu consideratie,

R.A. Aeroportul Transilvania Tirgu-Mures

Presedinte Consiliu de Administratie

TUV RANSYLVANIA AIRPORT TIRGU MURE S
AUSTRIA 547612 Vidrasau, Mures, Romania syt i

oo Phone: +40-265-328.888  Fax: +40-265-328.257 e-maikoffice@transylvaniaairport.ro
www.transylvaniaairport.ro

o



{

ite

consi

1ns

e




171

i,
|

R.A Aeropoilul Transilvan o Taicu Muies

Studiu de prefezatititate pariru modeni za-ca aereperiulii s neludetes obiectivelc: cin Masler Flanul Ceneral de Tansport

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului siincluderr a
obiectivelor din Master Planul General de Transport

DIRECTOR GENERAL:

DIRECTOR DIVIZIA PROIECTARE:

SEF PROIECT:

COLECTIV ELABORARE:

LISTA DE SEMNATURI

ing. Bogdan PAUNESCU-

ing. Stefan ENACHE

<
ing. Alexandru BARBUCEA}»Q/;:
kg /
Y2
ing. Veaceslav SUSAN A

R | §2
ing. Alexandru MOISE /

ing. Laurentiu ANAGNOSTE {@ 12
ing. Liliana ANAGNCﬁ:"
ing. Sorin Cioca | I
ing. Anca DRAGHICESCU

arh. fulian MORARU

arh. Mircea NICOLESCU

arh. Ligia RISTEA 6, ﬁ?cl,,

el

i

=

ing. Liliana COSTEA /7 &
ing. Irina PASTOR szﬁ’ L

ing. Valentin BIBAN L s

g?
ing. Gheorghe TIRDEA i a




o

1

et

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includg
obiectivelor din Master Planul General de Transport. |
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includersa obiectivelor din Master Planul General de Transpart
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includirea
obiectivelor din Master Planul General de Transport |
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obieclivelor din Master Planul General de Tranggj

1 DATE GENERALE
1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

Studiu de prefezabhilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectiveili-
Master Planul General de Transport.

1.2 Ampiasamentul:
Aeroportul Transilvania — Targu Mures
1.3 Titularut investitiei: '
R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures

Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612

1.4 Beneficiarul investitiei:

R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures

Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.5 Elaboratorul studiului de prefezabilitate:

S.C. CONSITRANS S.R.L.

Bucuresti, str. Polona, nr. 56, ap. 1-8, sector 1, C.P. 010504
1.6 Contract:

Nr. 3 din26.02.2018

1.7 Faza de proiectare:
Studiu de Prefezabilitate

i
=l
|'

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULI}
INVESTITII '

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acc
relevante, structuri institutionale si financiare.

Scopul prezentului studiu il constituie identificarea si planificarea nece5|tat|

rdin

DE

I_'duri

hr de

dezvoltare viitoare ale aeroportului si zonei din apropierea acestufa. Planurile de deZ\ I_Jltare
analizate stabilesc viziunea privind dezvoltarea in viitor a aeroportului si actiunile necesare| }entru

atingerea acestui scop.

Dezvoltarea aeroportului se bazeaza pe o dezvoltare constanta a sectorului avig
Romania, avand in vedere nivelul scazut din prezent si potentialul de crestere, prin atrage
noi companii aeriene.

Prin prezentul studiu se are in vedere atingerea urmatoarelor obiective:

ic din

ea de

e Propunerea unor planuri de dezvoitare ale aeroportului Targu Mures, asigurant

astfel

transparenta partilor implicate sau afectate de aceste dezvoltari, precum si infotinarea
autoritatilor locale si regionale care pot sa-si planifice mai bine resursele, stratejiile si

planurile viitoare;

& Sa constituie o sursa de informare utila pentru actionari, companii aeriene, |nv; :stitori

si autoritati, astfel incat sa poata lua decizii cat mai corecte privind investitiile vi

Hoare;

¢ Sa asigure o planificare coerenta a costurilor si beneficiilor rezultate de dezv'd}ltarea -

aeroportului.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpo‘fg'.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor '

Aeroportul Transilvania Targu Mures este amplasat in localitatea Vidrasau, judetul’lZVIures,

la aproximativ 14.5 km de centrul municipiului Targu Mures si se afla in administrarea tedﬁtoriala

a orasului Ungheni. Principala cale de acces terestra din zona aeroportului o reprezmta*
national DN 15, Targu Mures — Ludus.

In prezent, la aeroportul Targu Mures sunt in curs de realizare lucrari de reparatn 1

ale suprafetelor de miscare existente, care constau in:

Pista de decolare aterizare i

* Inlocuirea dalelor degradatede pe suprafata pistei existente

¢ Ranforsare cu straturi asfaltice in vederea asigurarii unui PCN 55F/D/W/T

® laterminarea lucaritor, pista va avea o lungime de 2000m si o latime portanta ( |
nefiind incadrata de acostamente I

Cale de rulare Bravo i

e
Hi
i

flrumul

apitale

3 45m,

¢ Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura nfiua cu

imbracaminte din straturi asfaltice
s Calea de rulare va avea o latime portanta de 23m si va fi incadrate de acostam
3.5m latime.

Cale de rulare Alfa

* Lucrari de racordare a cotelor caii de rulare existente la noile cote ale pistei ran

Platforma de debarcare imbarcare APRON 1

nte de

orsate

» Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura nijua cu

imbracaminte din din beton de ciment. 4

e La terminarea lucrarilor, platforma va asigura spatiul de parcare pentru 3 aerd)
aeronave A320-200 (sau similare categorie ,C”) si o aeronava ATR 42 (sau simz|
anvergura aripilor de maxim 26mj.

Lucrari de balizaj si instalatii electrice I
L

e demontare integrala sisteme de balizaj existente pe suprafetele de miscare, der

balizaj cu lumini reconditionate si suplimentate instalate conform normelqg
EASA, PETA; demontare pilon iluminat existent necorespunzator si instalare i?
h=13m pentru platforma stationare aeronave; demontare-remontare retele de
primare si secundare aferente si instalatie de legare la pamant.

Prin realizarea acestor lucrari de reparatii capitale, s-a urmarit doar realli

lave: 2
are, cu

ontare
integrala sisteme de apropiere pe directiile 07 si 25 si remontare integrala sisl:H

me de
1ICAQ,
piloni

Ecabluri

litarea

suprafetelor de miscare existente si cresterea capacitatii portante a acestora {numari i PCN),

inclusiv modernizarea balizajului luminos. i

In cadrul projectului de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare nu au fost;
calcul extinderi ale suprafetelor de miscare aeroportuare sau a terminalului de pasageri
care sa permita parcarea si procesarea unui numar mai mare de aeronave si pasageri. D
acestui aspect, se estimeaza ca in viitor, in ipoteza unei cresteri a traficului aerian, v

dificultati in operarea aeronavelor, in special la orele de varf solicitate de catre companiile }j

liate in

listent,

) cauza

exista
ariene,




R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Trans| oi‘ji

2.3 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen |

si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii neces&t"

dimensionarii obiectivului de investitii

In configuratia actuala a suprafetelor de miscare si a zonelor tehnice si comerc{
estimeaza va aeroportul va intampina dificultati in deservirea traficului pasageri si m*

-|ediu
ti si

le, se

irfa, in

perspectiva satisfacerii solicitarilor venite din partea companiilor aeriene pentru progn lf'narea

zborurilor, in special la intervalele orelor de varf.

|

In conformitate cu datele puse la dispozitie de catre Beneficiar, pana in anul 2 |)40 se

estimeaza o crestere a traficului de pasageri si cargo, dupa cum urmeaza: i

Trafic de pasageri estimat Trafic cargo estimat Trafic aeronave bu' ness
An (pasageri) (tone) (aeronave) | l
2019 _ 402,736 1.3 52
2020 483,283 1.4 _ 104 i
2021 531,611 15 124
2022 568,824 1.5 127 i
2023 608,641 1.6 138 |
2024 651,246 17 150 ||
2025 696,834 19 163 |
2026 745,612 2.1 177 |
2027 797,805 2.2 192 ||
2028 837,695 2.5 209 1]
2029 879,580 2.7 210
2030 923,559 2.8 211 |
2031 969,737 2.8 213 1
2032 1,018,223 2.8 224 0
2033 1,048,770 3.0 237
2034 1,080,233 3.2 249 i
2035 1,112,640 3.4 263 '
2036 1,146,020 3.6 277 |
2037 1,180,400 3.8 292
2038 1,215,812 4.1 308
2039 1,252,286 4.3 315 | ig
2040 1,289,855 4.4 318 |
In cazul aeroporturilor secundare si regionale, activitatea cargo este foarte ¢ vazuta,
aeronavele utilizate avand o capacitate cargo scazuta.
Urmatoarele categorii de cargo ar putea fi desfasurate de pe aeroportui Targu Mules
* Pachete mici si documente; '
¢ Cargo transportat la comanda cu aeronave mici; ,
e Cargo expediat de firme de expeditii din zona. '
2.4 Obiectivele preconizate a fi atinse prin relizarea investitiei pub!nci
Prin realizarea obiectivelor mentionate in caietul de sarcini se urmareste cnl; sterea
capacitatii operationale a aeroportului, prin extinderea suprafetelor de miscare exns1 Inte, a
terminalelor de pasageri si a zonelor tehnice de deservire a traficului aerian, in vederea ahporbirii

i

|
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R.A. Aeroportut Transilvania Targu Mures I
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroporlului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpord 35

eficiente a oportunitatilor de pe piata de profil, tinand cant de cresterea traficului aerian I;l. nivel
national si international.

Master Planul General de Transport identifica o ierarhie de aeroporturi care poii oferi
acces regional cdldtoriilor internationale si conectivitate internd pentru arii de captare Iocahzate.

Dupd importanta lor, aeroporturile din Roménia au fost clasificate in:

e Aegroport International Major :
e Aeroport Hub International {cu variatia Strategic International) .
e Aeroporturi regionale :
* Aeroporturi regionale mici ( cu variatia Aerodrom).

Aeroportul Transilvania Tirgu Mures a fost inclus in cadrul aeroporturilor regionale, ii_léturi
de aeroporturile din Sibiu, Oradea, Bacdu, Baia Mare, Suceava, Tulcea, dar si aeroporiiil din
Brasov, care nu este inca realizat.

Caracteristica aeroporturilor regionale este ca deservesc Tn cea mai mare parte opff ratori
low-cost si curse charter din Roménia si {arile vecine (pand Ja 1 milion de pasageri pe an). |

In MGPT, proiectele pentru sectorul aerian au urmarii proiectele de mves;,[;n in
infrastructura aeroportuara: cai de rulare, platforme de stagionare, piste de imbarcare- debdncare,
terminale de pasageri si marfuri.

in strategia de implementare, pe lista prioritizatd a proiectelor de moderni‘a:ihre a
aeroporturilor, Aeroportul Tirgu Mures figureaza in Tabelul 10.65 — ,Valoarea func’;ie’ii scor
Aeroporturi, pentru strategia de implementare”, pe locul 6 din 16 aeroporturi, cu o v.rloare
estimata a proiectelor, 50 mil.lei (punctaj 44,98 fatd de 100 max), perioada de lmplementan' fiind
anii 2022-2024.

Sinteza interventiei propuse pentru Aeroportul , Transilvania”, conform MPGT (pgiginile
533-535 din MGPT) cu valoare totala de 50 milioane euro este prezentatd mai jos: "

¢ Realizarea /extinderea terminalului de pasageri cu o suprafatd de min.8130 m2; :
Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 7110 m2; :
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200 m lungime, 45 m latime si PChl 45;

Asigurarea compatibilitatii noilor investi{ii cu cdile de rulare gi platforma de statif Jnare;
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistentd a naw;; atiei,
securitate si siguranta conform standardelor MPGT; 51-
* Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerinielor MPGT.

. & 9

3 PREZENTAREA SCENARIILOR POSIBILE PENTRU REALIZI%iéREA

OBIECTIVULUI DE INVESTITII :
Prezentarea succinta a obiectivelor conform temei de proiectare

Prin tema de proiectare, in cadrul studiului de prefezabilitate, se prevede realzarea
urmatoarelor obiective: :

Obiectiv 1: Terminal de pasageri — sosiri intern si international: min.500 pasageri / ora dem
durata de functionare: 32-48 ani

> varf

Qbiectiv 2: Terminal de pasageri — plecari intern si international: min.1000 pasageri / ora 1
—durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 3: Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente: min. 10 tone fora d 1 varf -

durata de functionare: 32-48 ani




]

1]

.

_—

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures ‘
Studiy de prefezabiiitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Tran_m!gé

Obiectiv 4: Remiza echipamente de handling, inclusiv platforme echipamente - dur’iita de

functionare: 16-24 ani

Obiectiv 5: Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare, inclusiv plajforme

tehnologice - durata de functionare: 16-24 ani

Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de ma‘-lf,jevra -

durata de functionare:; 16-24 ani

Obiectiv 7: Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare cu echipamente a i
inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business - durata de functionare: 32-48 a 5

Obiectlv 8: Gospodarie apa si incendiu - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica

Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare - durata de functionare: 16-24 a
Obiectiv 12: Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave - durata de functionare: 20-30 ain

Obiectiv 13: Depozit de carburanti si lubrificanti auto - durata de functionare: 20-30 ani

Obiectiv 14: Acces, drum si parcare pentru trafic greu (acces din DN15) - durata de funct.ﬁmare:

28-42 ani

Obiectiv_15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport - durijla de

functionare: 20-30 ani i

Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri - durata de functionare: 32-48 arji

Obiectiv 17: Platforma degivrare — capacitate: o aeronava A321 - durata de functionare: 3

Obiectiv 18: Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rulare aﬂ!jrenta

hangarului varf - durata de functicnare: 32-48 ani ;-

Obiectiv 19: Terminal Cargo, inclusiv platforma si cale de rulare varf - durata de functlonal'e 32-

48 ani P

Obiectiv 20: Extindere terminale cu minim 8800mp varf - durata de functionare: 32-48 anié;:

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral - durata de function
30 ani

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral - durata de functionare:; 9-15 a
Obiectiv 23: Turn de control aeroport - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente - durata de funct u
32-48 ani :

Obiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda cerinte!o;;;
din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta - durata de functionare; 32-48 ani

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720mp - durata de funct l.
32-48 ani.

Obilectivele enumerate vor trebui sa se dezvolte atat in cadrul limitei de pro
existente, cat si pe terenurile adiacente acesteia. :

Duratele de functionare mentionate mai sus au fost extrase din ,Catalogul u

2139/2004.

nare:

nare:

etate

irivim:l

clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” aprobat prin Hotarasia nr.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea agroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Trans on]

3.1 Particuiaritati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului si relatii cu zonele invecinate ifi

Terenul pe care se vor dezvolta obiectivele propuse in cadrul scenariilor 1a si 1b ,;;partin
Consiliului Judetean Mures, cu drept de administrare de catre R.A. Aeroportul Transﬂvanm. Targu

Mures. Pentru dezvoltarile propuse in cadrul Scenariilor 2a si 2b (descrise mai jos), in zoma

le de

nord si sud ale pistei de decolare aterizare existente, vor fi necesare suprafete d(—: teren

suplimentare, ce vor trebui expropiate si trecute in administrarea aeroportului.

Suprafetele de teren estimative necesare pentru realizarea obiectivelor prmectatu'
urmatoarele:

» Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare atenzani*
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 176 100mp '-
¢ Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport la nord si sud de pista de decolare aterlzaml
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 245 000mp (suplimentar la sum
prevazuta pentru Scenariul 2a)

3.1.2 Date climaterice si particularitati de relief

sunt

si pe

si pe
rafata

Din punct de vedere climatic, in zona studiata clima apartine tipului continental- mcnﬂ=rata,

etajul topoclimatic colinar. i‘;

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valorlu Imedii
multianuale de 700 mm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebu[omtatea

medie anuala) este intre 5 -6 zile din 10, durata medie de stralucire a soarelui fiind de la 175I
fa 2000 de ore intr-un an. :

pana

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -5 °C si -3°C. Temperatura medie a Iunq iiulie
este intre 16 °C si 20°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 9°C si 10”‘ Din
punct de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria reg Lmlor

intermediare (10-30 zile). Frecventa medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima up
sub 0°C este de 30-40 zile. -

te de

In zona studiata sunt deminante vanturile de nord-vest cu frecventa de 12.1%. In |UIlI|e de
iarna, vanturile dominante sunt cele din nord-est, cu frecvente cuprinse intre 10.8% si 13.8%.
Conform NP082-04/2005 “Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii asupra constrLgag; tiilor.
Actiunea vantului”, viteza maxima anuala a vantului la 10 metri, mediata pe 1 minut, avandgfso ani
de recurenta este de 21 m/s. In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii viintului

asupra constructiilor”, valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru zona siwu
este gb = 0.4 kPa (IMR = 50 ani). ::

diata

In zona aeroportului, numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este de peste 50 'le zile.

Grosimea medie anuala a stratului de zapada pe sol este de peste 60 cm. [n conformitate cm

CR1-

1-3/2012: “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, v:aloarea

caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 1.5 kN/m? pentru altitudini A = 1000 m

Din punct de vedere geomorfologic zona se afla Culoarul depresionar al I\/Iuresmlun, cu

unitati de relief deluroase.

3.1.3 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
Din punct de vedere geologic, regiunea studiata face parte din zona centrala a Deprgg

siunii

Transilvaniei. Depresiunea Transilvaniei este o depresiune intracarpatica molasica, neogenaPeste
fundamentul compartimentat al Depresiunii Transilvaniei se dispun formatiunile palﬂogen-

neogene ale depresiunii propriu-zise. Acestea nu au suferit miscari tectonice, asa incat i;

le nu

prezinta deformari importante; se constata insa o deosebire intre deformariie sufei L:i'lte de
depozitele paleogene si eo-miocene, pe de o parte, si cele neo-miccene, pe de alta parte. Piij.mele,
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures i
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport ,
in general, prezinta o usoara inclinare spre centrul depresiunii, iar zonele de marglnea-
fracturate. i

Depozitele ne-omiocene si pliocene care ocupa centrul depresiunii sunt lmpllcate 1
tectonica de cute diapire si domuri. I
Din punct de vedere stratigrafic formatiunile care se intalnesc in zona studiata sunt‘

* depozite cuaternare (Holocen superior) reprezentate prin aluviuni de lunca de-a §|
vaii Muresului

¢ depozite panoniene, la sud de lunca joasa a Muresului, in zona de terasa, intre ﬁ
si Niraj. Litologic Pancnianul din zona este format din argile, argile marnoase, nlsur
pietrisuri -

* depozite sarmatiene, la nord-est de terasa fluviatila, in Dealul Nirajului. Aceste.az
reprezentate litologic prin argile marnoase, nisipuri si tufuri. i

In zona aeraportului, din punct de vedere al stratificatiei si compozitiei terenului

sunt

ntr-o

ingul

lures
uri si

sunt

evidentia formatiuni sedimentere diferite ca varsta geologica, geneza si granulometrie. Pe crﬂi

varstei geologice si al aspectelor geotehnice acestea se pot grupa astfel: ;

+ formatiuni acoperitoare reprezentate prin depozitele sedimentare cuaternm
umpluturi antropice;
e roca de baza reprezentata prin depozite pre-cuaternare.

Prospectiunile geotehnice efectuate de-a lungul timpului in zona analizata indica pru.
unor alternante de complexe litologice coezive si necoezive cu grosimi, geometrii si exlu
variabile. i
Formatiunile acoperitoare se dezvolta de la suprafata terenului natural, |med|.
patura de sol vegetal sau umpluturi si pana la adancimi de peste 50 m. Seventele ||tc|}
caracteristice pentru aceasta zona sunt: I

» complexe coezive argiloase, argilos—prafoase si prafoase-argiloase, uneori cu mij
organica; i

reriul

re si

renta
nderi

sub
ngice

terie

e complexe semicoezive, continui sau chiar uniforme, nisipuri, nisipuri prafoase, uaafun

nisipoase, matricea argiloasa flind prezenta pana la 20-30 %; ;-
s complexe necoezive grosiere si medii, reprezentate prin prietrisuri si nisipuriin rml
prafos argiloasa. : :

Starile de indesare si consistenta variaza larg, de la afanate la indesate, respectm
plastic consistente la tari. Sunt predominante starile mediu indesat si plastic consistent. ¢
In prospectiunle geotehnice efectate in zona se remarca prezenta unor argile si,
grase in cadrul carora se intalnesc intercalatii lentiliforme de consistenta variabila. £
Roca de baza se intalneste sub formatiunile acoperitoare. Aceasta este reprezuﬂl
litologic prin gresii si conglomerate, marne si argile marnoase, uneori calcare.

vedere hidrogeologic in zona studiata , acviferul freatic, de tip poros permeabil, este locat]
depozitele aluvionare de lunca si terasa, cuaternare, de pe cursul superior al raului Murefg:
afluentilor acestuia. Depozite aluvionare de lunca si de terasa, in zona vaii Muresulujj
constituite din nisipuri cu pietrisuri, nisipuri cu pietrisuri si bolovanisuri si, subordonat, din ri{r:l
argiloase, nisipuri prafoase si argile, argile nisipoase, subtiri, cu aspect lenticular. Grosimea &
depozite poate varia intre 2 si 7 m. Nivelul hidrostatic este elastic si este aflat, in gengj
adancimi de 1-5 m in lunca si 3-10 m in terase. Nivelul este liber, dar local, poate !
ascensional. Datorita nivelului ridicat al apei subterane, cand se vor executa excavatiile este ,5*
sa apara infiltartii de apa, astfel se vor avea in vedere epuismente simple. In situatia in care i}

itrice
de la
rgile

ntata

Reteaua hidrografica aferenta zonei analizate este tributara raului Mures. Din pu#]ct de

zat in
5§ ale
sunt
sipuri
estor
al, 1a
eveni
osibil
ceste

epuismente nu vor face fata debitului de apa, se vor aplica epusimente speciale, in urma stn{diilor

hidrogeologice. i




R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |

Conform Normativului P100-2013 zona se situeaza intr-o zona cu o valoare a coeficieahtului

acceleratiei terenului a; de 0.15g si a perioadei de colt Tc=0.7 sec.

Conform STAS 6054-77 “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zowarea
teritoriului Romaniei” adancimea maxima de inghet este de 80 — 90 cm. Conform STAS 1/!' 9/1-
90: “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”, zona studiata se mcadremza in
tipul climatic I, cu indicele de umiditate Thorntwait I, = 0 - 20. Indicele maxim de inghet pql ntru
sisteme rutiere rigide este lms’C = 750°C * zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide {clasele de krafic
greu si foarte greu) este Imed> = 650-700°C * zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide (c[asele hrafic

mediu, usor si foarte usor} este Inea">" = 550-600°C * zile.

3.2 Date tehnice si functionale ale obiectivelor de investitii — Sceu
posibile 5

Prin tema de proiectare se mentioneaza ca amplasarea obiectivelor 3, 4, 5, 6, 7;
implicit obiective de utilitati ce deservesc activitatea operationala a unui aeroport (oblectlw
10, 12, si 13) sa se realizeze obligatoriu in limitele proprietatii actuale. :

Facem mentiunea ca in configuratia actuala a limitei de proprietate, amplzjxi

larii

20 si
8,9,

jarea

obligatorie a acestor obiective strict in limitele de proprietate existente este imposibil de re’iijlizat

Chiar daca in partea de vest a pistei existente exista o suprafata de teren a{“l
proprietatea aeroportului, ce are o suprafata generoasa, 0o amplasare a anumitor obiective |N
zona este nefireasca si ar avea urmatoarele implicatii: :

e Costuriridicate de executie, tinand cont ca in amplasament nu sunt asigurate in pf
retelele de utilitati necesare (apa, gaze, canalizare). Forma limitei terenului al
proprietate pe partea de vest a rezultat dintr-un proiect de extindere a plSh
decolare aterizare la 3500m, proiect ce a fost derulat la nivelul anilor 2008...2012

at in
acea

azent
at in
a3 de
care
sunt

nu s-a mai concretizat in teren. Din aceasta cauza, chiar si in aceasta varlantﬂ
necesare expropieri suplimentare de teren pentru caile de acces din drumul ncd
DN 15 catre noile obiective realizate {distanta de la drumul national DN15 la hmt
proprietate este de aproximativ 325m), inclusiv pentru amplasarea obiectivelor clf

ional
ta de
rile si

comerciale si a suprafetelor necesare deservirii acestora (spatii de parcare, dlI[[lmUt’I

tehnice etc). L
e In conformitate cu prevederile actualului caiet de sarcini, in care extinderea pIStli'
prevazuta sa se faca pana la o distanta de 2580m, circulatia aeronavelor de la plstirsg
la noile obiective proiectate, ce ar fi amplasate in aceasta zona, ar pres:iﬁ

este
pana
pune

penetrarea culoarelor de decolare si apropiere de pe directia 07, inclusiv a zonél'or de
sensibilitate a echipamentelor de radionavigatie, fapt ce contravine nor inelor

aeronautice in vigoare. Prin urmare, aceasta suprafata ar putea fi utilizata pel'

tru o

eventuala dezvoltare pe zona de Vest, doar in situatia unei piste de decolare at( Imzare

cu lungimea de 3500m.

Prin caietul de sarcini se solicita ca in cadrul studiuiui sa se analizeze mai multe sceni
dezvoltare, astfel: :

rii de

« Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si celejiioi, in

cadrul limitei terenului aflat in proprietate;

e Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele: mou, pe

terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeropostului.

1

Tinand cont de argumentarile de mai sus si de prevederile caietului de sarcini, in

prezentului studiu se vor analiza 4 scenarii, dupa cum urmeaza:

-10-
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1

proprietatii actuale. In aceste scenarii se vor putea realiza doar urmatoarele obiective:

R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeropertului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transoort

o Scenariul 1a — Dezvoltdare aeroport in cadrul limitei de proprietate actugle — Extm«dere

terminal de pasageri existent cu 8000mp ;

e Scenariul 1b — Dezvoitare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Denrf{i

\lare

P
partialg si refacere terminal_pasageri existent si extinderea acestuia — supnf,t ata

desfasurata totala de 16.000mp. Realizare parcaj suprateran .
e  Scenariul 2a — Dezvoltare geroport pe partea sudica a pistei de decolare atenzure

:r'e

terenuri adiacente limitei de proprietate actuale,

e Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport lo nord si sud de pista de decolare aterizare@ ni pe

terenuri odiacente limitei de proprietate actuale.

Mentionam ca in cadrul scenariilor 1a si 1b, din cauza lipsei de spatiu, nu vor puf2a fi

incluse toate obiectivele mentionate in caietul de sarcini, ca fiind amplasate obligatoriu in lirj

Obiectiv 8 — Gospodarie apa incendiu
Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
Obiectiv 10 — Gospodarie apa potabila i
Obiectiv 15 — Modernizare acces, parcare auto pasageri si persona} aeroport, m
acces pentru situatii de urgenta si criza i
Obiectiv 20 — Extindere terminal de pasageri
e Obiectiv 21 — Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetrai :
e Obiectiv 22 — Extindere sistem de supraveghre perimetral I
e Obiectiv 24 — Extindere pista decolare aterizare cu instalatiile aferente, mr
reamplasarea sistemelor de radionavigatie E
s Ohiectiv 26 — Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720mp

»

Scenariile 1a si 1b cu dezvoltare strict in limita de proprietate actuala, difera doé@;
prisma obiectivelor 15 si 20, asa cum reiese din descrierea scenariilor de mai jos, |
obiectivelor fiind identice.

Descrierea scenariilor propuse

3.2.1 Scenariul 1a — Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Extut
terminal de pasageri existent cu $000mp i

In cadrul acestui scenariu, tinand cont de limitele de proprietate actuale, se prew
realizarea urmatoarelor obiective:

Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu ¥

A. ARHITECTURA 3

tele

usiv

lusiv

din
astul

dere

dere

Statia de pompare apa va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime ;mrter,
alcatuita din zidarie portanta cu simburi si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan s lmt de

aprox. 10,0 x 6,0m.

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu polil

tiren

10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor ptilviale

se face la teren prin jgheaburi si burlane.

Tamplaria exterioara este metalica.
La interior finisajele sint:
e pardoseli din beton sclivisit :
e pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba i
Date tehnice:
¢ suprafata construita = 60mp
¢ jnaltime =4,0m
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

B. STRUCTURA

Rezervoarele de 200 mc si 300 me sunt constructii prefabricate procurate ca echipar’fzjent

ce se vor amplasa pe o platforma din beton armat la nivelul solului.

Cladirea statiei de pompare va avea o structura alcatuita din zidarie portanta ait

urmatoarele caracteristici:

+ dimensiunile in plan ale constructiei sunt 10.00x6.00m
¢ inaltimea utila 3.50m
* numar de niveluri- parter

Solutia constructiva adoptata este:

e zidarie portanta intarita cu sémburi si centuri din beton armat
e planseu beton armat monolit
e fundatii tip talpi continue din beton armat sub ziduri.

C. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

Gospodaria de apa pentru incendiu trebuie sa asigure rezerva intangibila de apnl

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea agroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |

ind

de

incendiu pentru instalatia interioara de hidranti de incendiu, Qii = 4,2 I/s; instalatiile de combdrxera

a incendiului cu sprinklere Qjs = 50 I/s, Instalatiile de hidranti exteriori Qie = 25 I/s. Pentru a(
instalatii, rezerva intangibila pentru incendiu va fi: V inc = 465 mc. -

S-au prevazut doua rezervoare de apa metalice, cilindrice, supraterane, cu volumelr'-'

=300 mc si V2 = 200 mc, executate pe fundatii din beton . i

Rezervoarele sunt alcatuite din pereti din placi de otel galvanizat , acoperisuri din p{a;‘.
tip sandwich, izolatii termice, membrane de etansare, stuturi de racordare si scari de acces |

Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in retelele exterioare de apa p{a;
incendiu, este comuna cu statia de pompare apa potabila, intr-o cladire din zidarie cu dimensi'l
interioare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m.Statia de pompare va fi dotata cu urmatoet

echipamente (partea aferenta instalatiilor de incendiu): L

e grupul de pompare pentru sprinklere, avand Q=180 mc/h si H=60 mCA, cu dOUc .
pompe si pompa pilot; o
¢ grupul de pompare pentru hidranti, avand Q=90 mc/h si H=60mCA, cu doua porra;
pompa pilot; :
e 2 recipienti de hidrofor de 1000 |, unul pentru instalatia de hidranti si unul pa
instalatia de sprinklere. :

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau scu
accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua exterioz|
canalizare pluviala din incinta.

D. INSTALATII ELECTRICE
Lucririle de instalatii electrice pentru obiectivul Gospodarie apa si incendiu sunt:

Instalatie iluminat si prize;

Instalatie electrica de forta;

Instalatie de legare Ta pamant si paratraznet;
Tablouri electrice;

Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;
Retele exterioare — bransament j.t.;

-12-
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

¢ lluminat exterior

Alimentarea de baza cu energie electricd a rezervorului de incendiu in care se afla g
de pompare sprincklere si grupul de pompare hidranti se va face de la tabloul general de
tensiune amplasat in pastul de transformare aferent.

Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica

A. ARHITECTURA

¥

i
i
1
1
i
|

*;;upul

jhasa

Extinderea uzinei electrice va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime p‘a.(ter

alcatuita din zidarie cu cadre si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan sint de aprcn(|
x 10,0m.

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu poli ,'

25,0

10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor pluﬂnaie

se face la teren prin jgheaburi si burlane.
Timplaria exterioara este metalica.
La interior finisajele sint:

e pardoseli din beton sclivisit
o pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba

Date tehnice: I

e suprafata construita = 250mp
¢ jnaltime =4,0m

B. STRUCTURA

Exitinderea uzinei electrice va fi o cladire cu structura alcatuita din cadre si plansé
beton armat cu pereti de inchidere si compartimentare alcatuiti din zidarie .Fundatii vor fi tigl

continue din beton armat sub ziduri.
C. [INSTALATII ELECTRICE
Lucrarile de instalatii electrice pentru obiectivul Uzina Electrica vor cuprinde:

Instalatie fluminat si prize;

Instalatie electrica de forta;

Instalatie de legare la pamant si paratraznet;
Tabilouri electrice;

e Jgheaburi, canate de cabluri trasee in tevi PVC;
Retele exterioare — racorduri m.t..

Uzina electrica noua va deservi toate obiectivele din intreg aeroportul iar uzina exig

se va transforma la finele lucrarii in post de trasformare specializat pe balizaj.

Uzina electrica va fi impartita in trei compartimentata in:

» Partea de medie tensiune — cu celulele de medie tensiune aferente posturih
transformare existente si noi rezultate din dezvoitarea aeroportului;

e Partea de trasformatoare 20/0,4kV;

e Partea de joasa tensiune — cu tablourile de distributie aferente.

In urma calcului bilantului energetic pentru intreg aeroportul s-a stabilit un neces
LSpor de putere”:

13-
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R.A. Aeroporful Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru moadernizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

e Pinst = 3800 kw
¢ Pcer= 2950 kw
e Qc=1415 kVAr

Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza cuifi PT2
2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumatt*nrl se

vor adauga:

e 10 trasformatoare — 400kVA — 20/0,4kV
e 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

Astfel puterea aparenta totala pentru consumatorii efectrici, altii decat balizajul, va {i :

Sa = 10x400kVa +2x250kVA = 4500KVA.
Puterea aparenta totala pentru balizajul suprafetei de miscare totale va fi:
Sa = 2x630kVA +2x250kVA = 1760 kVA,

Conform manualului ICAD partea a 5a / 2018 balizajul de pe suprafata de mlscare
operat din posturile de trasformare specializate si independente.

iva fi

Se vor pastra vechii fideri de 20kV sau se vor monta altii noi {in functie de solutia dcna de
ELECTRICA SA care se vor reloca/(sau monta ingropat noi fideri) din/in actuaia uzina electi fcain

noua uzina electrica.

Uzina electrica va dispune de un tablou de servicii interne in care se vor lega mstalai

iluminat, prize, de ventilare si climatizare.

Distributia in uzina se va face prin canale de cabluri de 60/40cm. Canalele de cablur|
protejate cu capace din tabla striata. i

de cupla.

Celulele de 20kV se vor imparti pe doua bare care vor contine si celule descarcator pi

tensiunile accidentale de comutatie.

Toate instalatiile electrice si partile metalice aferente ce pot fi puse accidentijae‘

tensiune se vor lega la priza de pamant.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va lega la aceeasi priza de pamant cc
cu Rp<1Q. I

Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila

a de

or fi

Fiecare fider de medie tensiune va fi deservit de celule intrare / iesire, masura, precm si

mtru

sub

ipuna

Rezervorul de 100mc este o constructie prefabricata ce se va amplasa pe o platfornlia din

beton armat la nivelul sclului.

descrisa in cadruf obiectivului 8 — ,Gospodarie apa de incendiu”. P

Statia de pompare apa potabila este comuna cu statia de pompare ape de incendiulii este

Gospodaria de apa potabila este prevazuta cu un rezeyvor de apa metalic,cliindric,

suprateran, cuvolumul; V=100 mc, executat pe o fundatie din beton .

Rezervorul este alcatuit din pereti din placi de otel galvanizat , acoperis din perg
sandwich, izotatie termica membrana de etansare, stuturi de racordare si scara de acces

Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in reteaua exterioara de apa pc:l
este comuna cu statia de pompare apa incendiu, intr-o cladire din zidarie cu dlmenz__h
intericare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m. '
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures '
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Grupul de pompare pentru apa potabila va avea caracteristicile @ =20 mc/h; H= 60 mCA
; P=2x5kw,

Pentru apa potabila, statia de pompare este prevazuta cu un recipient de hldrof roCu
membrana V = 1000 I i

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau scquen
accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua exterioaia de
canalizare pluviala din incinta. !

'
i
|

Obiectiv 15; Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport .

In cadrul temei de proiectare, pentru obiectivul 15 se solicita amenajarea pentru 14000
locuri de parcare. Totodata, pentru cotarea acestui obiectiv, Beneficiarul a pus la dlSpOZItM’ un
studiu de fezabilitate, pentru amenajarea parcajelor din fata terminalului de pasageri exnstem ce
asigura urmatoarele tipuri locuri de parcare:

autoturisme: 340 locuri

autoturisme persoane cu handicap: 8 locuri
autobuze: 3 locuri

taxi: 8 locuri

Mentionam ca asigurarea unui numar de parcare de 1000 locuri in acest amplasarnent
este imposibil de realizat din cauza lipsei de spatiu.

Conform studiului de fezablitate, pentru accesul din drumul national DN15 in irrinta
aeroportului, in zona parcajetor, se va realiza prin amenajarea unui sens giratoriu, amplasat Ia@z cea.
70m est fata de accesul existent. Sensul giratoriu va fi iluminat corespunzator prin amplsajea in
centrul insulei centrale a unui stalp de iluminat, iar in zona insulefor de separare a sensurilr de
mers se vor monta butcane reflectorizante P

Configuratia parcajului cuprinsa in cadrul studiului de fezabilitate pus la dispozitie de‘r ;atre
Beneficiar propunem sa se modifice in conformitate cu planurile atasate, astfel incat |n; fata
terminaluiui existent, inclusiv a extinderilor descrise in cadrul obiectivului 20 — ,Extiridere
terminale cu minim 8800mp” sa fie asigurate benzi pentru stationarea de foarte scurta dur3‘iata a
vehiculelor particulare - inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa (19 locuri statlsv’nare
scurta din care 5 pentru persoanal cu mobilitate redusa), taximetre (16 locuri ), mljloat‘e de

I
transport in comun (6 locuri autobuze/autocare ), in vederea debarcarii/imbarcarii pasagergi.or

Pentru parcarea de medie si lunga durata au fost amenajate in spatiul disponibil d|r4 fata
Terminaluiui existent urmatoarele locuri de parcare ;

e gutoturisme: 221 locuri public : pasageri si insotitorii lor din care 8 locuri parcare pﬂntru
persoane cu mobilitate redusa, marcate;

* 106 locuri pentru personalul care lucreaza in aeroport ;

Accesul publicului la aerogara se va face dinspre oras, din DN 15, printr-un sens glr-atoriu
cu diametrul de 24m. In fata aerogarii vor exista cai de acces pentru autoturisme partuctulare,
taxiuri, autocare si mijloace de transport in comun, fiecare cu cate 2 henzi: una pentru statu nare
de foarte scurta durata si cealalta pentru circulatie. ;

i

Pe benzile de stationare exista 19 locuri autovehicule particulare din care 5 pr*ntru
persoane cu mobilitate redusa, 16 locuri pentru taxiuri si 6 locuri pentru autocare si aut(muze
Circulatia in fata aerogarii se face pe un inel cu 2 benzi de circulatie cu sens unic, iesirea in E N 15

facandu-se tot prin giratia mentionata anterior.

-15-
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La sud de aerogara, intre DN 15 si Terminal, in interiorul inelului de circulatie, exi’s-i_ta o
parcare pentru 221 autovehicule, din care 8 rezervate pentru persoane cu mobilitate re‘j{hsa.
Aceasta parcare publica are accesul si iesirea controlate cu bariere automate cu card sau jetiin.

I

Din acelasi acces din DN 15, spre est, se poate intra in parcarea pentru personal, car'e] are
106 locuri. In aceasta parcare se va putea accede si iesi direct din DN 15, numai in sensiy de
deplasare de pe DN 15. Accesul in aceasta parcare se va face tot prin puncte de acces contro ateu
bariere automate actionate cu card sau jeton.

Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent
A. ARHITECTURA

Terminalul de sosiri / plecari existent, dezvoltat pe parter si etaj partial, din tiluza
dezvoltarii in etape, prin adaugarea de extinderi de mica suprafata nucleului initial, pentru a se
putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un 4 ;nrtlu
care nu mai poate asigura fluenta necesara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate per
cresterea acestuia si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Schengen (1 raflc
intern) de cel din zona non-Schengen ( trafic international ). -

Pentru dezvoltarea acestui terminal existent si a putea creste numarul de pasageriiifiati
in trafic (400 pax/h de varf la sosiri si 400 pax/h de varf la plecare } si asigurarea proced;wlrilor
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se propun urmataijrele
2 variante constructive :

Varianta 1

Terminalul existent se va extinde spre est (NEE) si vest { SVV) si spre nord, spre platfijrma
de avioane, extinderile propuse urmand a fi legate functional de cladirea existent"i’ cu
reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentarilor. Extinderile propwe se
vor dezvolta pe parter si etaj, partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zona de hol pul' lic si
check-in la parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana si zona n_lerlla

de regrupare a pasagerilor pentru imbarcare la etaj, legata de spatiul de alimentatie p iblica
existent la nivelul etajului terminalului actual si se va extinde si peste parterul dezvoltarii priipuse
de pe latura de vest destinata sosirilor. !
Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :
A construita la sol pentru plecari {est) =2.077,0mp
A construita la sol pentru sosiri ( vest) =2.059,0 mp
A construita la sol nord = 361.0mp
Total A construita la sol extinderi =4.497,0 mp
A construyita terminal existent =3.479,0 mp
A construita totala =7.994,0 mp
A desfasurata totala extinderi = 8.994,0 mp
A desfasyrata terminal existent =4.442,0 mp
Total A desfasurata =13.436,0 mp
Inaltime nivel { parter si eta] ) =4,80m
Inaltime maxima la atic a extinderilor =11,0m
-16 -
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Volumul maxim total = 64.500,0 m¢

DESCRIERE FUNCTIONALA

1.Fuxul sosiri cuprinde :

a) — Fluxurile de procesare a pasagerilor de |a sosiri interne ( in viitor Schengen) si &
cele internationale ( pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru a

fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii :

—Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SRI, vg

politia transporturi, paza.
— Spatiile necesare de birouri pentru personalul aerogarii;

— Spatiile pentru grupurile sanitare necesar unui trafic de 400 pasageri pe ora de

|
-
L

a rf,

e la
itea

ma,

spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb valijtar,

comenzi taxi si inchirieri auto, informatii turistice, carucicare de bagaje;

b) — Hol acces pasageri trafic intern;

c) — Hol acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor politi

frontiera pentru controlul documentelor de calatorie;

d) — zona de detentie administrativa pentru persoanele indezirabile si pentru azilanti;

. . . . L

) — Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje ( 2 benzi grupate int;

spatiu separat de cel pentru a treia banda ) cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite alot
unei benzi, a doua benzi sau toate trei pentru traficul intern sau international, dupa necesitzi

de

r-un
area

' r
f) — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slabi, materiale de curatenlei; gte.
| |

g) — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personalului aeropo'r
si pasageritor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj.

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusa i
repartizate la fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv internatian

ului

or fi
ale.

h} — Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de la avion si transferaria lor

pe benzile de recuperare bagaje de catre pasageri;
i) — Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje.
2. Fluxul plecari cuprinde :
Parter

Ca si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne { in}:

Schengen) si internationale ( in viitor non-Schengen) vor fi separate, pentru a putea fi o

simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter:

a) — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de self ¢
in si spatii pentru aparate infoliere bagaje; :

b) — incaperi pentru personalul aeroportului, pentru SRI, politie de frontiera, vama, ;.

politie transporturi;

i
fiitor
\rate

eck-

yaza,

¢) — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, bancomate,

informatii, birou asistenta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, e
turistice si companii aeriene, carucioare de bagaje; '

d) — Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc.

-17 -
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R.A. Agroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

e) — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale pe:

curatenie;

tru

f) — Salon oficial si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : bi*‘muri
pentru SR}, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salenul oficial (grlmurl

sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate pe

pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persoanelor oficiale spre platfornii

avioane se va face la parter , separat de restul pasagerilor.

gexe
de

Jabc o

g) - Spatiu pentru controlul de securitate al bagajelor de cala , spatiu care va fi mult rsarit

fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toate.
5 nivele de control.

Etaj

zele

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca la etaj, prin .ia_r!:ari,
escalatoare si lifturi pentru persoane, pentru a trece prin controlul de securitate, atat ei it si

bagajele de mana, prin aparate de scanat si portale.

h) — Pasagerii din traficul intern, dupa controlul de securitate, vor intra in holul for p(é's‘

regrupare, repartizandu-se in zonele de asteptare pentru portile de imbarcare. 5

i) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor ini
zona de asteptare pentru controlul documentelor {a ghiseele politiei de frontiera, apoi int
holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii.

in ambele holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru alimer
publica, grupuri sanitare separate pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa.

e

Holurile de regrupare de |a etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la p.,
spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de persoane. In viitor, c
cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea in avion t:
de la etaj. g

j} — In ambele holuri de regrupare vor exista spatii si incaperi tehnice pentru taly

ntru

fain

fa in

atie

ter,
wlata
rect

]OUI“I

electrice, curenti slabi, TVCI, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere pg!ntru

materiale si echipamente de curatenie.

k) — In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business-clag
oficii si grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru persoane cu mobilitate redusa, separate di
utilizate de ceilalti pasageri.

k4

3. Fluxul de tranzit

Fluxul de tranzit va fi organizat intre zona de sosiri si cea de plecari, utilizandu-se ¢
acces cu scari si lifturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acest parcurs, intre so}
plecari, va exista si 0 zona pentru controlul de securitate ocazional (in caz de alerta) al pasag
Aceasta zona va avea un scaner cu portal si incaperi pentru politia de frontiera, vama si SRL)

Varianta 2

3, CU
cele

3 de

iri s
rilor.

In aceasta varianta se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent in2 eﬂ'a,.ape,

pentru a se asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu—.!‘t
exploatare. :

In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile dcI

' sub

vest.

si est, care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de pai iageri

si bagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin pai
cat si prin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp repara:ti
modificarile cerute de extinderea aerogarii.

-18-
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i

In etapa a doua, toate corpurile de cladire {cu regim de inaltime parter) din termirgl;'r‘.ltlui
actual aftate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, var fi demolat, in

locul acestora urmand a se construi corpuri noi cu regim de inaltime P+1, cu aceiasi inaltimy| de

i

nivel ca i in terminalul existent si in noile extinderi. In acest fel, Terminalul va deveni o aerojjara

care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie unitar.

il CU

continuitate functionala atat la parter cat si la etaj, care va putea asigura conditiile unui t|"'-=afic

fluent pentru cate 400 pasageri la ora de varf, atat la sosiri cat si la plecari ( in total 800 pasi

la ora de varf}).

Datele tehnice ale constructiilor propuse in varianta 2 sunt aceleasi ca cele pegjtru

scenariul 1 { Ac, Ad, inaltime, volum ).

reri

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autoturism{ele,
taxiurile, transportul in comun si autocarele care aduc sau iau pasageri la si de la aeroport, wa fi

acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent la |
ultraviolete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat. Aceste copertine vor act;

toate cele 3 benzi de circulatie si cele 3 benzi de stationare dintre Terminal si parcarea public:;

o protectie impotriva conditiifor de mediu care pot incomoda pasagerii : caldura excesit
intemperii.

Projectantul recomanda ca propunere pentru dezvoltare varianta 2, considerand i
final, constructia rezultata va avea un caracter unitar si o functionalitate mai buna dec:
varianta 1. :

B. STRUCTURA

Infrastructura este alcatuita din fundatiiizolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, digpuse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazery
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou &
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare pi
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutoru?
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor. b

raze
Lo
roeri
, ca
ja si

A in
st in

Extinderea Terminalului va fi o constructie metalica P+1. Structura de rezistentaia fi

formata din cadre metalice , iar plansee vor fi alcatuite.din tabla cutata cu suprabetonare.

a pe

ucu

y gaz
unui

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv az2ntul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centraielor de tratare a aerului.

D. INSTALATII DE VENTILARE S1 CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna, hqurile:'-lror fi
deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii, iyvand
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata st aerul

proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul primar
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu aparfit
climatizare profesionale in detenta directa.

fiind

e de
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Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asijura

evacuarea mirosurilar si a umiditatii.
E. INSTALATII SANITARE S1INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila

bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 —63 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apei
menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde men
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP -R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Ra

pentru apa rece si calda ampiasate la plafonul parterului. Din conductele de distributie}

prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

rin

cilde

ajire.

nijom

o
c

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 i s

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cu rarord

flexibil pentru we-uri , pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inch

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

v
irjere.

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 1-gari, autogari, aerogari,cu volurimai

mare de 25000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

e Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp

de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingep

sprinklere.

iie 60
3 cu

e Qiji=2,1 /s - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stingeve cu
sprinklere.Timpul tearetic de actionare a instalatiei de hidranti interiori es].;t_e de

60 de minute;

instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din

de otel zincata Dn 2" — 21/2".

Instalgtii interioare de stingere incendii cu sprinkiere

ravd

In cladirea aerogarii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere , criva fi

realizata in sistem apa-apa .

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 I/s, iar timpul de actionargu_-r- este

de 1,5 ore.

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate(st
de control si semnalizare (ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele t
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de ince
are acces dinspre exterior.

i
wape)
rninice
“diu si

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %" — Dn 150 mm. i

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de la statia de pwmpe

sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv. PEHD 180 mm { rt

exterioara).

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperati
declansare de 68°C.

-20-
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instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de legatira,

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piese.
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8 m ¢

pardosezla).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ©110mey

réteaua extericara de canalizare menajera din incinta.
Instolatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori de

de
I la

ipe

pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pellfa:tru
canalizare © 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele sitk'i;ate

pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct la caminele retelei exterioare de canall
oluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC- KG@315mm, | b
pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de curé
Colectoarele va evacua apele la reteaua exterioara de canalizare pluviala.

A. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru fluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparent:

N

BTE
rNS
1|I‘E

4
Sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tubuH de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36W
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elec'
rezistente la foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F {90)-3x2, 5|
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. ;_

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

! de

’l’ICE
.mp

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de miiloc,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finite |’

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/2(:
ifluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pe:

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri ele:
cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumurl.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consur
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v,

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. |

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Tablourile de distributie indicativ S

Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

e Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de re
minim 20% din numarui circuitelor active.
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R.A, Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate: pentru modermizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda O,
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul dibiurilor si a conexpandurilor pozaju

1,5m distanta unul de celalait.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalice
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul principi!

impamantare.

-Zn

3 la

ale

de

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protectia la

sacurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dato‘g.l

descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

* Coborari la priza de pamant ;

e Cutiile cu piesele de separatie;

e Legaturile 1a priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din banda
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la prizfal
pamant. I

fluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectic:
2x100W. '

Echipamente electrice

e grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de protj:
Rp<4ohm proprie .
s Dbateriile UPS cu autonomie 15minute si filiru armonici, pentru consumi
prioritari.

Obiectiv 21; Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

Lucrarile pentru asigurarea fimitei de prorietate a aeroportului constau in construirea
gard care sa corespunda normelor aeronautice in vigoare.

In acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca astil2k:

- Dezafectare gard existent: L= 6700m
- Realizare gard nou: L= 11600m

Gardul de imprejmuire al aeroportului se va realiza din panouri de plasa metali
inaltimea de 2.5m de la cota terenului sistematizat, la coronament, pe care se va monta sla}
lamata galvanizata. Plasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o funi
continua din beton armat clasa C16/20. ‘

.
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Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si o inaltime de 70cm, dintre care

40cm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cablurilor necesare 51stemull,
supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubuiatura incastrata, iar la intervak

i de

2 de
I
aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere. !

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult l;fa{:a in

urma amplasarii tuturor obiectivelor proiectate, in conformitate cu solutiile tehnice prevaz .-s'ite in

Proiectul Tehnic, intocmit in anul 2015 de catre S.C. Transproiect 2001 S.A. ';

Drumul perimetral va avea o latime portanta de 3.5m si va fi incadrat de acostamen‘te de
0.5m latime pe fiecare parte. La intervale de cca. 200-250m (in functie de vizibilitate), dr.lmul
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportulul si includerea abiectivelor din Master Planul General de Transport

perimetral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de forma trapezoidala cu latura mica de .

si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare.

Structura rutiera considerata este cea prevazuta in Proiectul tehnic pus la dispozitie:

urmatoarea stratificatie:

4 cm beton asfaltic tip BA16,

6 cm beton asfaltic tip BAD 20,
15 cm piatra sparta

30 cm fundatie din balast,

20 cm strat de forma din balast 100% - strat drenant i
1

In acest scenariu, drumul perimetral va avea o lungime de 10200m, fiind amenajate 33

platforme de incrucisare.

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral

Se recomanda pentru protectia aviatiei civile internationale si a facilitatilor sal:
15 in

imprejmuirea sa fie iluminata la un nivel minim indispensabil, in special la punctele de acci
zona gardului sau bariei, zona de pe sol precum si monitorizarea acestuia.

Sisternul de supraveghere perimetral se va face cu camere de luat vederi fixe, mabile,

bariere optice {emitator — receptor) .

Toate aceste echipamente se vor imparti in patruzeci de puncte de supraveghere.

i.
Alimentarile se vor face din trei posturi de transformare 20/0,4kV -100kVA afer:

intregului sistem de supraveghere perimetral. Fiecare post de transformare va fi dotat cu c
unitate neintreruptibila tip UPS — 30kVA.

Acestea vor respecta cerintele impuse de Regulamentul UE 139/2014.
Camerele de luat vederi fixe se vor poza la distanta de 90m una de cealalta.
Camerele de luat vederi mohile se vor amplasa in zonele de maxima siguranta.

lluminatul perimetral de descurajare cu nivelul de iluminare min. 10, se va execus

5m

are

de

Ca

inte
te o

acu

corpuri de iluminat amplasate pe stalpi si se vor alimenta din cele trei posturi de transforjpare
aferente. Cele trei posturi de alimentare se vor conecta prin cablu medie tensiune din j:zina

electrica.

Atat retelele de joasa tensiune cat si cele de medie tensiune se vor poza ingropat contarm

normativului NTE-007/00/08.

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente

Extinderea pistei de decolare aterizare, se va realiza in doua etape astfel:

e Etapa | —extindere PDA de la 2000m (cat este in prezent) la 2200m, in conformitzr‘?e cu

Master Planul General de Transport;
e Etapa Il — extinere PDA de la 2200 la 2580m.

Din ratiuni de obstacolare, pista de decolare aterizare se poate extinde doar pe dipactia

de Vest { directia 07).

Pe zona de extindere, pista va avea o latime portanta de 45m si va fi incadralia
acostamente de 7.5m fiecare. Acostamentele se vor extinde si pe lungimea pistei existente, {

-23-
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru medernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

cont ca in proiectul de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare existente, care este in cw
desfasurare, nu s-a prevazut si realizarea acestora. |

Odata cu realizarea acostamentelor, atat pe zona pistei existente, cat si pe zona extinf{ﬁ%erii

proiectate, se vor realiza pe ambele directii de operare platforme antisuflu pe o lungime de ilf'

si o latime similara cu cea a pistei de decolare aterizare (60m).

La capatul de vest al pistei {directia 07) se va amenaja un buzunar de intoarcere (amp
pe partea nordica a pistei), dimensionat pentru aeronave de categorie ,D".

Buzunarul de intoarcere existent pe capatul 07 al pistei actuale va ramane function;

dupa realizarea extinderii pistei si va putea fi utilizat doar de aeronave de categorie ,C".

Structura rutiera a extinderii pistei de decolare aterizare este dimensionata penty

aeronava de tip A321 si va avea urmatoarea stratificatie:

5cm strat de uzura BAA16

8cm strat de legatura BAAD20

18cm strat de baza AAB31.5

geocompozit antifisura

30cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

50cm strat de fundatie din balast

min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru suprafata acostamentelor se prevede urmatoarea structura rutiera;

s 5cm ostrat de uzura —~ BAALS

8cm strat de baza - AAB 31.5

Geocompozit antifisura

20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

min. 70cm strat de fundatie din balast

min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii pistei de decolare ater;:;
similar cu solutia constructiva din proiectul de reparatii capitale, se prevede amplasarea pe fi¢:s

parte a zonei portante a unor rigole prefabricate cu fanta (clasa FO00) ce vor descarca la mte g
de cca. 50-60m in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru prefuarea apelor de infiltratie, pista va fi prevazuta cu drenuri transve?:

(amplasate la distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in reteau:
canalizare nou proiectata.

Odata cu extinderea pistei de decolare aterizare, in cadrul prezentului studiu se pre:
refacerea integrala a marcajelor, in raport cu reglementarile nationale si internationale in vigr
tinandu-se seama de noua {ungime a pistei.

Pista extinsa a Aeroportului Tg.Mures va fi echipata cu sisteme de balizaj luminos cor!

normelor ICAO si RACR- PETA editia curenta, cu respectarea Regulamentului UE 139/2014 (s
in vigoare, pentru operare la cat.ll/Ill - respectiv cat.l.

Pentru apropierea pe directia 07 sunt prevazute urmatoarele sisteme de balizaj Jumi

e APH II/1l - sistem lumini apropiere {fir director) 900m/30 barete;
» ASR - sistem lumini apropiere {covor rosu) 270m/9 barete;

s TDZ - sistem lumini luare contact {covor alb) 900m/30 barete;

e  THR - sistem lumini prag;

e PAPI sistem lumini PAPI; i

-24.-
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu_de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport
Apropierea pe directia 25 cuprinde urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

e APH |- sistem lumini apropiere (fir director) 900m/30 barete;
¢ THR - sistem lumini prag;
e  PAPI sistem lumini PAPI;

Pista de decolare-aterizare are urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

REL - sistem marginal pista;
* RWE - extremitate pista 07/25;
e TPE- marginal buzunare 07/25;
* panouri de semnalizare luminoasa pentru intrare pe calile de rulare;
¢ TP —CL sistem Jumini axiale buzunoare de intoarcere.

In prezentul studiu, in conformitate cu tema de proiectare, se prevede ca pista de dec

aterizare sa fie prevazuta cu echipamente de radionavigatie pe ambele directii de operare, a:
- directia 07 (principala) — ILS — cat. lll - relocarea si reconfigurarea echipamen:g.g
existente :

- directia 25 (secundara) — ILS — cat. | — montarea unui echipament nou

Amplasamentele relocarii echipamentelor de radionavigatie precum si a sistemuluilf
de pe directia 07 sunt figurate informativ, urmand ca in etapele ulterioare de proiectare i

stabileasca amplasamentele finale, in functie de profilul longitudinal al pistei si de sistemati
verticala a suprafetelor critice si de sensibilitate.

Alimentarea cu energie electrica a mijloacelor de radionavigatie de pe cele doua du‘

de operare se realizeaza printr-o schema cu dubla alimentare de baza, din 2 transforma'l
20/0,4kV, iar rezerva dintr-un grup generator.

Nici o intrerupere in alimentarea electricd nu trebuie s3 creeze o situatie care sa v
informatia esentiald furnizatd echipajelor de zbor aflate in proecdura de apropiere.

Sistemele de navigatie ILS antenele sunt prevazute cu balizaj de obstacolare.

Echipamentele de radionavigatie PNA se vor alimenta din posturile de trasfor:
aferente.

Relocarea si montarea noilor echipamente de radionavigatie se vor face in conforn“:
cu Regulamentul UE 139/2014, editia curenta si vor respecta cerintele RACR-PETA, precum si;
Anexa 11.

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - 7900mp.

Extinderea de platforma se va realiza intre platformeie existente APRON 1 si APREIT.

Structura rutiera a neii platforme va fi de tip rigid cu imbracaminte din beton de ciment s
incadrata pe latura de nord de un acostament de 3.5m latime, ce va avea o structura I';II
semirigida cu imbracaminte din straturi asfaltice. Structurile rutiere propuse sunt similare cn
cuprinse in proiectul de reparatii capitale, ce se afla in curs de executie si care vor a5|g|
capacitate portanta de minim PCN 55R/D/W/T. i-
Partea portanta a platformei va avea urmatoarea structura rutiera:
e 34cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

e 25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

e 45cm strat de fundatie din balast

e min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
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RA. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentry modernizarea aeroportului i includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Acostamentul platformei va avea urmatoarea structura rutiera:

e 5cm strat de uzura — BAA16

e 8cm strat de baza - AAB 31.5

s Geocompozit antifisura

= 20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

* min. 68cm strat de fundatie din balast

® min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru preluarea apelor pluviale, platforma va fi prevazuta pe toata lungimea eicuo n ’ola
prefabricata cu fanta, clasa de incarcare FI00 (in continuarea celei prevazute pe platforma AFH!ON
1), ce va descarca intr-o retea de canalizare nou proiectata, iar pe acostament vor fi prevazute’ gun
de scurgere racordate la reteaua de canalizare proiectata. ; [

Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transversaie si
. i !
longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata. ! N
Pentru dirijarea traficului Tn conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei portn'
suprafata de miscare, va fi marcata si inscriptionata in conformitate cu normele aeronautn'e in
vigoare. Qdata cu realizarea noii platforme, ce asigura unirea platformelor APRON 1 si APR(’ lN 2,

se prevede reconfigurarea integrala a marcajelor pe intreaga platforma rezultata.

Platforma de stationare aeronave va fi echipata cu sistem de balizaj marginal Ail ce
cuprinde lumini supraterane/incastrate omnidirectionale indicand albastru.

Retelele electrice respecta prevederile din normativul NTEQQ7-2008 pentru proiecta:u%:;a si
executia retelelor de cabluri electrice. 5

Sisternele de balizaj luminos vor fi prevazute a fi alimentate cu energie electrica dinj;joua
locatii.

ltuminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu kilizaj
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare in rapeit cu
pista de decclare aterizare.

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2 netri
deasupra platformei.

cata.

Pilonii de iluminat vor fi echipati cu cate 8 proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ b

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare pi in se

va conecta la priza de pamant locala {Rp< 4Q).

lluminatul platformei va fi in concordanta cu reglementarile UE 139 privind linsitele
cromatice CIE nr.115.

Obiectiv - Retele exterioare

Retele alimentare cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asiguri: prin
refacerea bransamentului fa reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in ilicinta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inaita densitate (PEHD), D = 12;}_i=mm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465\ 4nc si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa & Ifs.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm — 110 mm si vor a' jgura
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentl il apa
potabila si incendiu.

i
i
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport
Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigura

refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in in;

aeroportului).

»rin
“Inta

Conducta de bransare va fi din polietitena de inalta densitate (PEHD), D = 125ipm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465 Iijc si

alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

Retelele de distributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta densis.i»iate,

PEHD 180mm. Aceste retele vor forma inele de incendiu in jurul cladirii terminallui . Din inel

Il de

incendiu vor fi alimentati cu apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interori .

Pe inelul de incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel mcrqt sa
se asigure interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane ne( 2sar
pentru fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de pom jare
prin doua conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pe 'ntru

hidranti exteriori este Qie= 25 I/s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii {cladirea cu vol
cel mai mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

Reielele de alimentare cu apa a instalatiilor automate de sprinklere, pentru cla

aerogarii vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, 1

180 mm intre gospodaria de apa si camerele ACS.
Retele canalizare menajera

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi Py
250mm — Dn 300mm, care preiau apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre ¢
de pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv in
gospodariei de apa.

|
In final, apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va exect (ia Ta

}
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face prE
conducta de refulare din PEHD, D= 125 mm.

Pe retelele de canalizare menajera din incinta, s-au prevazut camine de canalizare
2448 din tuburi si piese prefabricate din beton.
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Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip chesoyy, cu

diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 — 4,0m. Stat|
fi echipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 m¢/h si H =15 m CA. Electropor

vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de coman|

automatizare.

Retele canalizare pluviala

1
i va

ipele
a si

Pentru obiectivul 24 — extinderea pistei de decolare aterizare, evacuarea apelor pluﬁ riale

se va face prin intermediul unui separator SH1 cu debitul de 100-500I/s ce va descarca in cilg
deschis existent pe capatul 07 al pistei existent, iar de aici apele sunt dirijate catre canalul
(clopot) existent care subtraverseaza zona de pistei de decolare aterizare.

Lucrari noi propuse pentru zena 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 2030m;
- camine de vizitare — 42 buc.;

- separator de hidrocaburi— 1 buc.{SH1);

- amenajare gura de varsare {GV1}—1buc.;

-27-
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R.A. Aeroporiul Transilvania Tarqu Mures

Studiy de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport '
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Pentru obiectivele 15 si 20 apele pluviale colectate vor descarca in reteaua de canafj
proiectata si care dupa trecerea printr-un separatorde hidrocarburi, vor fi evacuate in car
deschis existent pe partea de sud a limitei de proprietate . Separatorul de hidrocarburi propll
avea un debit de 100-500I/s.

Pentru oviectivul 26 — realizarea unei exitinderi de platforma care sa asigure UI
platformelor existente Apron 1 si Apron 2, apele pluviale colectate prin dispozitivele de prelt

fare
alul
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are

(guri de scurgere si rigole prefabricate cu fanta) vor descarca in reteaua de canalizare eX|slr~ nta

proiectata in cadrul proiectului de reabilitare a suprafetelor de miscare (proiect Se
Corporation).

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se va'i
;

din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa. ?

Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai s
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zom
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, vibi
supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri.

Toate obiectivele noi cuprinse in prezentul scenariu vor fi deservite de 2 postur
transformare 2x400kVA — 20/0,4kV. Aceste 2 posturi vor fi dotate cu: i

- Grup generator automat de 400kVA;
- Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de n:

tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice.

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2m
cota terenului amenajat.

Se pastreaza postul de transformare existent PT.1 -2x 630kVA si se suplimenteaza ¢k
2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumaty:
vor adauga {la scenariu cel mai mare): '

rch

face

rte,
o in
atii,

i de

adie

ela

PT2
ri se

- 10trasformatoare — 400kVA — 20/0,4kV
- 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederil:
proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/00/08.

Retele telecomunicatii

Retelele de telecomunicatii se vor realiza prin cabluri (ecranate) ingropate, proteja
tuburi si cu camine de tragere.

=
5

e CuU

Cablurile de telecomunicatii se vor poza la o adancime medie de 90cm de la cota ter¢ pului

amenajat si vor fi protejate in tuburi de protectie.
Sistemul electronic de protectie fizicd, realizeazd urmatoarele functii:
managementul si controiul accesului;
o detectia 5i semnalizarea efractiei;

e supravegherea cu televiziune in circuit inchis;
* monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.
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Controlul accesului persoanelor:

s controlul bidirectional;
s controlul unidirectional .

Detectio si semnalizarea efractiei:

¢ detectia patrunderii in camerele in care se desfigoara activitati importante sau in

!

sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital in asigurarea functiifor tehnici:

aerogarii;

moenitorizarea prezentei — miscarii unar persoane in afara orelor de program;
monitorizarea deschiderii usitor de acces in zonele supravegheate;
semnalizarea manualé a tentativei de agresiune asupra personalului;
posibilitatea de manevrare privilegiatd de cdtre responsabitul zonei respectiy
activitate, pentru activarea/dezactivarea subsistemului

Supraveghere cu televiziune in circuit inchis

e supravegherea perimetrului exterior al aerogérii la nivelul parterului si al accejului

carucioarelor de bagaje;

+ supravegherea tranzitului prin toate punctele de transfer pasageri, inciusiv mtrar:.

aerogara;

i
tare
ale

i de

e supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de asteptare / informare, predzare /

recuperare bagaje;
e supravegherea scdrilor §i culoarelor de circulatie cu acces limitat;

e supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de intrar

tranzit al pasagerilor;

¢ supravegherea punctelor de control antiterorist a bagajelor de cala si agabaritice;:

subsol;

s supravegherea de ansamblu a activitatii pe pists, in proximitatea cladirii aercygv

precum si pe directia punctelor cardinale;

o inregistrarea pentru o duratd de cel putin 30 de zile a imaginilor furnizate de ateste
camere; i

e+ posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizate de camere n timp real.

Monitorizarea — integrarea sistemului de securitate;

Pentru tratarea unitard a semnalizirilor furnizate de componentele sistemul-,

de

securitate, se va folosi o aplicatie software de integrare, care va fi operatd printr-o interfatd g:‘-;aficé

intuitivd, cu functionare bidirectionald. Aplicatia va rula si pe o statie client instalz
dispeceratul echipei antiterc pentru a permite coordonarea actiunilor de interventie.

Asigurarea energeticd

e

d n

Centrala subsistemului antiefractie este alimentatd de la reteaua de 220V¢.a. a cladir:{ prin

intermediul sursei proprii de 12Vcc, cu back-up pe acumulator.

La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Proiectarea §i execuﬂarea

instalatiilor electrice interioare de curenti slabi aferente clédirilor civile si de productie Not

118 editia curenta.

3.2.2 Scenariul 1b — Demolare partiala si refacere terminal pasageri existent si extine

acestuia — suprafata desfasurata totala 16.000mp. Realizare parcaj suprateran.

Obiectivele descrise in cadrul Scenariuiui 1a sunt valabile si in cazul acestui scena
exceptia obiectivelor 15 si 20.
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Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport

In completarea lucrarilor descrise in cadrul Scenariului 1a, se propune ca pe zona de ¥
parcajului reconfigurat sa se realizeze o parcare supraterana pe doua niveluri, ce va asigur!‘iff

numar de locuri de parcare suplimentar de 240 locuri.

Parcaj suprateran etaiat
A. ARHITECTURA

In varianta de dezvoltare maxima {demolare suprafata existenta - £.855mp si const’
suprafata noua — 15.900 mp), a fost necesara marirea capacitatii de parcare existente in zory
sud a terminalului, prin amplasarea unei constructii pe trei nivele, avind urmatof

caracteristici:

- suprafata construita = 3.680 mp

- suprafata desfasurata = 11.000 mp

- regim de inaltime = P + 2E

- numar locuri de parcare = 120 x 3 niveluri = 360 locuri

Fata de posibilitatea parcarii la teren ce putea asigura un numar de 120 locuri de par:
in cadrul constructiei propuse se va putea asigura marirea capacitatii de parcare cu aprox.|

(de la 321 + 120 locuri la 321 + 360 lecuri).
B. STRUCTURA

Parcarea supraterana va fi o constructie P+1 realizata din beton armat.

Infrastructura va fi alcatuita dintr-o fundatie tip radier. Peretii, rampele, stalpii, grln;
planseele se vor realiza din beton armat.

C. INSTALATII APA

Pentru combaterea incendiului s-au prevazut in zona parcajului hidranti subtera

incendiu, care sa asigure interventia in fiecare punct al parcajului cu doua jeturi in functiqi:

simultana conform normativului P118/2 — 2013 (art. 6.1f: Parcaje supraterane deschise cu
mult de 2 (doua) niveluri si aria construita mai mare de 600 mp).

Reteaua exterioara de apa pentru combaterea incendiului, din PEHD D=110-125m
branseaza la inelul de incendiu al terminalului de pasageri.

PVC Dn 315- Dn 400mm.
D. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

[nstalatia de iluminat va fi in executie aparenta cu corpuri de iluminat etanse iar p|
marcarea hidrantilor si a zonelor de intrare iesire se vor folosi corpuri speciale cu acumul,
pentru autonemie de minim 2 ore. f

i

Instalatiile de forta de alimentare a consumatorilor electrici se vor face cu cablu prt

in plinta metalica (jgheab de cabluri) pozate aparent. Zona de la pardoseala pana la 0,50m ¢

:sta
un

hire
:| de
rele
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are,

;‘230%
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;i de
qnare
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n se

Evacuarea apelor pluviale de pe terasa parcajului sa realizeaza prin coloane pIuvnaz’f‘e PP

110 mm, racordate la reteaua de apa pluviala a terminalului de pasageri printr-o retea din T

buri

intru

tori,

‘tejat
ite o

zona mediu Ex. Pentru aceasta se prevede un sistem de exhaustare cu ventilatoare ps%ntru

indepartarea gazelor explozive. Comanda se va face printr-un senzor de gaze. ;

Tabloul principal se va monta aparent pe perete astfel incat latura inferioara a tabi
sa fie la cca. 0,60m de la pardoseala finita. '

Conductorul principal de impamantare se va realiza din platbanda OL-Zn25x4mm mcil
aparent pe perete cu ajutorul conexpandurilor ia cca. 0,35-0,5m de la pardoseala.
{
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru medemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpori)

Priza de pamant se va executa perimetral constructiei din banda de OL-Zn40x4
electrozi din teava OL-Zn.

R z,——« =

S-a prevazut un sistern de semnalizare incendiu cu senzori de fum si centrala de al:
la incendiu.

De asemenea, s-a proiectat un sistem de efractie prevazut cu camere de luat vederi
de acces monitorizate.

Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent

Lucrarile descrise in cadrul Scenariului 1a sunt similare si se aplica si in cazuf {
scenariu, cu mentiunea ca suprafata de extindere se majoreaza de la min. 8.800 mp la 12.2

la care se adauga suprafetele propuse pentru demolare de 1.855mp (parter) si suprafet}

reconstruire de 3.710mp {parier si etaj).

ARHITECTURA

Terminalul de sosiri / plecari existent, dezvoltat pe parter si etaj partial, d

dezvoltarii in etape, prin adaugarea de extinderi de mica suprafata nucleului initial, penti
putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un
care nu mai poate asigura fluenta necesara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate p,
cresterea acestuia si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Schej|
trafic intern ) de cel din zona non-Schengen { trafic international ).

Pentru dezvoitarea acestui terminal existent si a putea creste numarul de pasaget

in trafic (800 pax/h de varf la sosiri si 800 pax/h de varf |a plecare ) si asigurarea proce}
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se propun urmat ;

2 variante constructive :

Varianta 1

Terminalul existent se va extinde spre est (NEE) si vest ( SVV) si spre nord, spre plaj

de avioane, extinderile propuse urmand a fi legate functional de cladirea existen
reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentarilor, Extinderile prop
vor dezvolta pe parter si etaj, partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zona de hol p
check-in ia parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana si zona
de regrupare a pasagerilor pentru imbarcare la etaj, legata de spatiuf de alimentatie [
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existent la nivelul etajului terminalulul actual si se va extinde si peste parterul dezvoltarii p'jppuse

de pe latura de vest destinata sosirilor.

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :

!
A construita la sol pentru plecari (est) = 3.610,0 mp { :

A construita la sol pentru sosiri { vest) = 2.500,0 mp i
A construita (demolare) . = 1.855,0 mp
A construita in zona demolari = 1.855,0 mp

A construita totala = 7.960,0 mp
A desfasurata pentru plecari (est) =7.220,0 mp
A construita pentru sosiri { vest) = 5.000,0 mp
A desfasurata (demolare) = 1.855,0 mp
A construita in zona demolari =3.710,0 mp
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Total A desfasurata =15.900,0 mp
Inaltime nivel { parter si etaj ) =4,80m
Inaltime maxima la atic a extinderilor =11,0m
Volumul maxim total =76.320,0 mc

DESCRIERE FUNCTIONALA

1.Fuxul sosiri cuprinde :

a} — Fluxurile de procesare a pasagerilor de la sosiri interne ( in viitor Schengen) '4|
cele internationale ( pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru &/
fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii : i

—Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SR, [}
politia transporturi, paza. i

— Spatiile necesare de birouri pentru personalul aerogarii;

— Spatiile pentru grupurile sanitare necesar unui trafic de 400 pasageri pe ora defi-
spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb vﬂq
comenzi taxi si inchirieri auto, informatii turistice, carucioare de bagaje; i

b) - Hol acces pasageri trafic intern;

»i

varf,
lutar,

¢) — Hol acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor poll‘qkei de

frontiera pentru controlul documentelor de calatorie;

d) —zona de detentie administrativa pentru persoanele indezirabile si pentru azﬂariﬁi,

e) — Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje { 2 benzi grupate i
spatiu separat de cel pentru a treia banda } cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite aI i}

e

unei benzi, a doua benzi sau toate trei pentru traficul intern sau international, dupa necesi 1F

ite-
]

carea

I
f} — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slabi, materiale de curateni yl, etc.

g} — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj peniru circulatia personalului aerop;}j
si pasagerilor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj. '

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusz}iﬁ
repartizate la fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv internati
H

. . . . Ji
h} —Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de la avion si transferagg
pe benzile de recuperare bagaje de catre pasageri; !

i
i

i) — Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje. ;

2. Fluxui plecari cuprinde : .
Parter

Ca si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne ( m.
Schengen) si internationale ( in viitor non-Schengen) vor fi separate, pentru a putea fi o‘;;.
simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter :

a) — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de self:l
in si spatii pentru aparate infoliere bagaje; i

b) — Incaperi pentru personalul aeroportului, pentru SR, politie de frontiera, vamaﬁi
politie transporturi; i

-32-
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c) — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, bancji'
informatii, birou asistenta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, |j

turistice si companii aeriene, carucioare de bagaje;

d) — Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc.

mate,

.gentii

e) — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu matenale,[t’entru

curatenie;

f) ~ Salon oficial si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : "leourl

|
pentru SRI, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salonul oficial (g

sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate pg
pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persoanelor oficiale spre platfoy 1

avioane se va face la parter, separat de restul pasagerilor.
3

g) — Spatiu pentru controlul de securitate al bagajelor de cala, spatiu care va fi muH|
fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toai[
5 nivele de control,

Etaj

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca la etaj, prm";:
escalatoare si lifturi pentru persoane, pentru a trece prin controlul de securitate, atat ej;
bagajele de mana, prin aparate de scanat si portale.

h} — Pasagerii din traficul intern, dupa controlul de securitate, vor intra in holul lorggfb
regrupare, repartizandu-se in zonele de asteptare pentru portile de imbarcare,

i) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor |

a by . - - -j:

zona de asteptare pentru controlul decumentelor la ghiseele politiei de frontiera, apoi i
holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii. |

In amhele holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru alim ii
publica, grupuri sanitaré separate pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa. i

Holurile de regrupare de la etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la ,gr
spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de perscane. In vutor

upuri
sexe
na de

marit
3 cele

i|scari,

cat si

entru

train
tra in

ntatie

arter,

odata

cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea in aV|on§Idlrect

de la etaj.

i

j} — In ambele holuri de regrupare vor exista spatii si incaperi tehnice pentru t,‘i
electrice, curenti slabi, TVCI, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere g
materiale si echipamente de curatenie.

i
i
i

k} — In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business-clj:

ofouri

entru

oficii si grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru persoane cu mobilitate redusa, separate (|2 cele

utilizate de ceilalti pasageri.

3. Fluxul de tranzit

Fluxu! de tranzit va fi organizat intre zona de sosiri si cea de plecari, utilizandu-se:,:

acces cu scari si lifturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acest parcurs , intre <1|}

plecari, va exista si o zona pentru controlul de securitate ocazional ( in caz de alerta) al pasauf
Aceasta zona va avea un scaner cu portal si incaperi pentru politia de frontiera, vama si SR

Varianta 2

In acesta varianta se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent in 2}j
pentru a se asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu b
exploatare.

-.33.
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e vest

In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe Iatunle'a'l
si est, care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de pq)}sagerl

si bagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin firterul
cat si pin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp reparqltule si
modificarile cerute de extinderea aerogarii.

In etapa a doua, toate corpurile de cladire ( cu regim de inaltime parter) din terﬁ-ninaiul

actual aflate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, vor fi demc»:.'ate, in
locul acestora urmand a se construi corpuri noi cu regim de inaltime P+1, cu aceiasi inalt]iieine de
nivel ca si in terminalul existent si in noile extinderi. In acest fel Terminalul va deveni o aefjogara
care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie umw ra, cu
continuitate functionala atat la parter cat si la etaj, care va putea asigura conditiile unul{ trafic
fluent pentru cate 800 pasageri la ora de varf, atat la sosiri cat si [a plecari ( in total 1600 p»!|sager|

la ora de varf). l
il

Datele tehnice ale constructiilor propuse in subscenariul 2 sunt acaleasi ca cele! u entru

scenariul 1 { Ac, Ad, inaltime, volum ). .

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autotun{llmele
taxiurile, transportul in comun si autocarele care aduc sau iau pasageri la si de la aeropob va fi
acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent I; raze
ultraviolete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat. Aceste copertine vor anwperi
toate cele 3 benzi de circulatie si cele 3 henzi de stationare dintre Terminal si parcarea pubfl ca, ca
o protectie impotriva conditiilor de mediu care pot incomoda pasagerii : caldura exch,lva si
intemperii. '

¢a in
cat in

Prolectantul recomanda ca propunere pentru dezvoltare varianta 2, considerany
final, construciia rezultata va avea un caracter unitar si o functionalitate mai buna d
varianta 1.

3.2.3 Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de deﬁlolare
aterizare si pe terenuri adiacente limitei de proprietate actuale -

Scenariul 2a reprezinta o prima etapa de dezvoltare a aeroportului si pe terenuri ad Ji cente
limitei actuale, care se va concentra pe partea sudica a pistei de decolare aterizare, in jurui a',j;g,tualei
zone comerciale si {ehnice.

Din obiectivele enumerate in tema de proiectare, Scenariul 2a prevede reea‘jlzarea
urmatoarelor obiective:

Obiectiv 3: Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente: min. 10 tone / ora iEe varf

Terminalul de coletarie si cargo se afla amplasat in zona tehnica a aeroportulu}; intre
remiza de echipamente de handling {obiectiv 4} si depozitul de carburanti pentru aellonave
(obiectiv 12).

A. ARHITECTURA

Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime
HALA CARGO
Cladirea halei cargo este o constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile in 1; an de
49,0 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. in plan constructi este
alcatuita din 2 deschideri de 24,0 m si 6 travei de 7,5 m.
Supraf. construita = 2.250 mp
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ANEXA ADMINISTARTIVA DREAPTA -

Cladirea anexei-dreapta este o constructie P+1 avind dimensiunile maxime in plan
46m. In plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5m si doua deschideri de 5,4m re!
3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarului este de 9m,

Supraf. construita = 450mp

ANEXA STINGA i

|;1e 12 x
pectiv

i

Cladirea anexei-stinga este o constructie P+1, avind dimensiunile maxime in plan gle 45,7

% 11,2m. In plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5,0m si 2 deschideri de 4,6m re
3,7m.

Supraf. construita =450mp

Functionalitatea constructiei
Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste cerintele

proiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor ¢it si asigurarea desfasurarii optime a

activitatilor specifice unui cargo, intr-un cadru ambiental unitar.
S-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-se:

- circulatii clare ce permit o legatura intre functiuni si identificarea usoara a acestoijia;

- 0 buna iluminare si ventilare;
- pozitionarea grupurilor sanitare in vederea rezolvarii optime a instalatiilor;
Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitelor feluri de marfuri.

Anexa dreapta contine: .

La parter:
- hol principal de acces ce cuprinde postul de control persoane,
- 2 birouri pentru comisionari — cu acces direct din exterior separat de
personalului,
- birou financiar contabilitate,
- casierie,
- birou control documente,
- birou validare documente,
- birou receptie selectie documente,
- 2 ateliere pentru reparatii,
- birou fitosanitar (cu un mic grup sanitar separat) si cu acces dir
exterior,
- camera oblecte periculoase,
- grupuri sanitare pentru puklic.
Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentru personal.

Anexa administrative stinga cuprinde:
La parter:
- hol acces ce cuprinde si un post de paza
- birou — briefing
- grupuri sanitare
- bar + anexe
- centrala termica
- atelier de intretinere

- post trafo, camera grup electrogen, camera joasa tensiune, boxe

camera medie inalta tensiune
La etaj:
- bircu director
- sala protocol
- secretariat

.35
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RA. Aeroportul Transitvania Tarqu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea agroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

- sala protocol
- birouri
Intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral.

Hala dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura lunga dinspre cala de
rulare aeroport si dinspre incinta.

Alcatuirea constructiva ;

Sistem constructiv

Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, protejate cu \}ﬂ psea

termospumanta. Structura de rezistenta a anexelor este alcatuita din cadre de beton arsnat si

plansee din beton armat monolit.

Inchideri perimetrale
Inchiderile exterioare perimetrale ale halei se realizeaza cu panouri termoizolante ;t
ISOPAN de 6 mm grosime montate pe o structura metalica independenta.
Inchiderile exterioare perimetrale ale celor doua anexe se realizeaza din zidayi
caramida plina de 37,5 cm si termosistem. :

Timplaria exterioara
Timplaria exterioara a halei este metalica.

Timplario intericara §
Timplaria interioara este din PVC, cu exceptia centralei termice si postului trafo din ir{
dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreapta in hala. :

Compartimentari interioare

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:
-zidarie de caramida de 25 si 12,5¢m L
-pereti din gips carton

Finisaje interioare

La hala cargo — pardoseala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice.

Toate spatiile interioare ale anexelor vor avea pardoseli executate din: gresie
antiderapanta, dale din covor PVC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica in birg
din anexa stinga.

Peretit vor fi finisati cu vopsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor executa pii
ceramice H=2,10 m si vopsitorii lavabile in rest. i

Plafoanele se vor executa suspendat, din placi de fibra minerala (60x60cm) pe strij
metalica in sistem cu lampi inglobate.

i
Amenajari exterioare :

e tip

e de

nexa

urile
acaje

ctura

n jurul complexului s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate cu !|[1re5|e

antiderapanta.
B. STRUCTURA

Terminalul este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe P+1 amplasate de-o parte si de alta

Hata este o structura metalica parter cu 2 deschideri de 24.00m, 6 travee de 7.50m |nalt|me“f i

de 9.3m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre transversale avand stalpi si ferme mej

Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitudinala, pe unele|ii

Lnamm
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportulul si includerea obiectivelor din Master Planul Geneial de Transpor j
travee, cadrele vor legate cu portale, iar |z nivelul acoperisului cu pane metalice si contra\‘ﬁ

orizontale.

nntuiri

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, c-i,'iﬁspuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazefna pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3.70m(4.60m
5.40m (3.60m).

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de iné

si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat.
Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie.
C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie, incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou;
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare

551 una

hidere

au cu

[} € gazZ

metan. De asemenea, centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorg{l unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.
Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv &

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

|ﬁentu|
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.:

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna, holurilesvor fi

deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii,
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata s
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prima
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

fivand

ilaerul

il fiind

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu apam}te de

climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor ¢
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

E. INSTALATII SANITARE S| DE COMBATERE A INCENDIILOR

instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabil
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 — 50 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ape
menajere din centrala termica.

igura

il prin

i calde

P

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde metjsjere.

Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rzigi-‘tdom
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimentfipre cu

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.
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Conductele vor fi izolate termic si fonlc cu cauciuc elastomeric cu grosime de ‘if
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu

mm si

racord

flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de ing;‘hidere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pet 2-cladiri de productie cu vol;i
mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

* Qiji=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona t|m|
de minute. it

l :

Im mai

1de10

* Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor Glkecuta

din teava de otel zincata Dn 2” - 21/2”. ? 2

Instalatii interioare de canalizare menajera

i

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de |éj;

coloane si colectoare arizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu plﬁ
capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 tij
pardoseala).

tatura,

lse de
i de la

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri (Dlldinm la

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.
Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptoride ape
Dnl0Q, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentri canal
110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Terminalul de coletarie si cargo va fi prevazut cu urmatoarele instalatii electrice:
Instalatia pentru iluminatul general normal si de siguranta:

¢ lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta;
¢ lluminat de siguranta, de avertizare si localizare incendiu, pentru continuarea I
de panica, acces limitat etc.;
lluminatul de siguranta pentru marcarea pozitiei hidrantilor de incendiu;
¢ lluminatul de balizaj obstacolare,

sluviale

fare @

izrului,

lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta se executa cu c:orpurig

aparent sau incastrate. Corpurile de #luminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu ur
doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tu

18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot, !:

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri el
rezistente la foc pentru 80min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu- -F(30)-3x2;!
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. Cablurile se vor p
jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finit};

pozate
1JJ| sau
n uri de

kictrice
i immp
‘.!za pe

#hijloc,

ltluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—OSl/JlOOZ -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures ;

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpéiit

Instalatia de forta se va executa in doua distributii separate, una aferenta consunnLtorilor
neprioritari (normala) si cealalta aferenta consumatorilor prioritari (de siguranta). Instcalatia de
forta, atat coloanele de alimentare pentru consumatorii prioritari/neprioritari, precum sh pentru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri m ectrice

cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumll. ri.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare con‘i imator

alimentat. I

Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va fjce prin

doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablouri electrice de distributie se vor defalca astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consurrni
neprioritari. '
Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Tablourile de distributie indicativ S

Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

* Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de!:
minim 20% din numarul circuitelor active.,

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din band}ji]

torilor

eZerva

OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe consoie cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor puhzate la

1,5m distanta unui de celalalt. La conductoarele de impamantare se vor lega toate carc:a;
partile metalice ale echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. i

sele si

Priza de pamant de protectie este comuna atat pentru protectia la socurile electrice

datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datorate desc:u
atmosferice {Rp<1 ohm}. ’

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din: o

2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron). '
coborari la priza de pamant ; '
cutiile cu piesele de separatie;

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la |1
pamant.

icarilor

Legaturile la priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din ba#da OL-

riza de

lluminatul de balizaj de obstacolare - se executa cu corpuri speciale omnldlreL'uonaIe

2x100W, 5.5
! ;

Echipamente electrice

¢ grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de pwantectle

Rp<dohm proprie . :

s bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consuﬂnatorii

pricritari.
G. PLATFORMA CARGO

In fata terminalului de colatarie si cargo, adiacent platformei existente APRON 2 pfn
estica a acesteia, se va realiza o extindere de platfoama in lungime de 100m {obiectiv 32 p%a
de situatie).

-39-
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transpeijt
3

Structura rutiera a acestei platforme este de tip rigid, similara cu cea a plzanjf
axistente APRON 2 (partea estica a acesteia) si va avea urmatoarea stratificatie: :

26cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

15¢m balast stahilizat cu lianti hidraulici

45¢m fundatie din balast

20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii de platforma va fi prey;
rigola prefabricata cu fanta, ce va descarca in reteaua de canalizare nou proiectata. :

Pentru preluarea apelor de infiltratie, platforma va fi prevazuta cu drenuri trans!
(amplasate la distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in retei
canalizare nou proiectata. :

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei pjifante,

suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptios
conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare &l
instalate la limita acestora, in conditiife prevederilor ICAO pentru balizaj marginal.

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cujl
mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent ]
aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj. B

formei

1zuta o

ersale
jua de

ata in

dastra,

ungimi
toate

Balizajul va respecta normativele nationale in vigoare precum si cerintele EASA Refg'i»ulation

EU nr. 139/2014 editia curenta.

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni {prevazuti c{j

de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de chstacolare inraj
pista de decolare aterizare, :

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 luxi,.

Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

balizaj
yort cu

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unut de celalalt. Fiecare gfilon se

va conecta la priza de pamant locala (Rp< 44).

Obiectiv_4 si_Obiectiv 5: Remiza echipamente de handling si atelier de intretinere, _ifmclusiv

platforme echipamente

Remiza de echipamente de handlig si atelierul de intretinere se constituie intr-o i

canstructie, ce se va amplasa in zona securizata a aeroportului, la marginea platformei APE;
a platformei extinse descrise la obiectivul 3a, la est de amplasamentul Remizei PSI {obieci]
va realiza in baza unei alte documentatii). |

A. ARHITECTURA

Cele doua functiuni, remiza handiing si atelierul de reparatii sint cuprinse intr-o '
constructie. Remiza este dimensionata pentru deservirea a cinci aeronave A-320.
Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime:
HALA PARCARE si ATELIER INTRETINERE:
- dimensiuni in plan 74,0x14,0m. Dimensiunile usilor sectionale de acces:;
3,5x3,5m si 6 buc. 3,5 x4,5m. f
- inaltimea libera a remizei si atelierului este de 6,0m.
- volumul construit total = 13.000mc

-40 -
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Studiu de prefezabilitate peniru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpotf
ANEXA TEHNICA: |
Este amplasata pe latura opusa platformei de acces pentru autovehicule.
- dimensiuni 74,0 x 7,0m.
- inaltime deua niveluri de cite 3,0m.

Functionalitatea constructiei:

Hala pentru remiza autovehicule handling are dimensiunile de 50,0 x 14,0m. Ajeasta
agaposteste urmatoarele autovehicule: trei degivroare cu dimensiunile de 11,0 x 3,0x 4, Om doua

cisterne alimentare cu apa cu dimensiunile de 10,0 x 2,7 x 2,6m; doua vidanje cu dlmensmu i
10,0 x 2,7 x 2,6m; doua microbuze cu dimensiunile de 7,4 x 2,0 x 2,8m. -

ile de

Hala atelier are in alcatuire cinci posturi de lucru cu lungimea max. 14,0m si latirfiea de

3,5m. Unul din posturile de lucru are canal revizie. b

In zona opusa accesului autovehiculelor se afla o travee destinata spatiilor anexa: fr telier
diagnoza, stand incercari, atelier mecanic, atelier electric, camera itretinere si incijircare

acumulatori, vestiare si grupuri sanitare, birouri si spatii depozitare, centrala termica.
Alcatuirea constructiva:

Hala si anexa sint constructii cu structura metalica (stilpi, ferme). inchiderile extii
sint cu panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.

B. STRUCTURA

ioare

Remiza de echipamente este o hala cu structura metalica parter cu o deschidgre de

13.50m si 8 travee de 9.00m inaltimea fiind de 6.00m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici 5|'gr|n2|
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie Iongltudlmlla pe

unele dintre travee, cadrele vor legate cu grinzi si portale, iar la nivelul acoperisului cp;
metalice si contravantuiri orizontale.

pane

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, ¢j5puse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazej
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

6.50m .

Anexa va avea structura formata din cadre metalice . Planseele vor fi realizate dirs
cutata cu suprabetonare. :

na pe
Anexa este o constructie P+1 care va fi formata din 8 travee de 9.00m si 1 desc-i% idere

tabla

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dii‘:puse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind fegate cu o grinda de soclu armata. i
C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pany
ventiloconvectoare sau cu aeroterme.

u, cu

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare ngue gaz

i
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu aJutorL:I

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajuterul chillerelor,

unui

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv qjgentul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.|’

-41-




R

N

]

R.A. Aergportul Transilvania Tarqy Mures

Studiu de prefezabililate pentru modernizarea aeroportului §i includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgor;é

D. INSTALATII VENTILARE S| CLIMATIZARE

Remiza va fi prevazua cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile ane

H

(e ale

acesteia realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna se va realiza cu anJtoruI

ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in aces:

scop.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asigura evatuarea

mirosurilor si a umiditatii.
E. [NSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabllug prin

bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm. Alimentarea cu apa

menajera se va face de la instalatia de preparare a apei calde menajere din centrala termm .

calda

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde meb;ajere.
i

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Ramdom

pentru apa rece si calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 91
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

l

finm si

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu ai!'acord
flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mchjdere

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volum mai

mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:
¢ Qji=4,2 |/s - doua jeturi in functionare simultana .

* Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor ejjzcuta

din teava de otel zincata Dn 2" — 21/2".
Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de leg
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pie
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8
pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

iitura,

sge de
ide la

fim la

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape pjjiviale

Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canali;

110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele se vor r i

direct la caminele retelei exterioare de canalizare pluviala.
F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal si de siguranta se va executa astfel:
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lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta se executa cu corpuri{jjozate
aparent sau incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu u;r}}ul sau
doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tu’iJuri de
18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elinctrice
rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2;5mmp
si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. .

s,

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si dejinijloc,
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UD, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finiti

L

lluminarea medie de calcul se va face in concardanta cu Normativul NP-OGl/irOOZ -
ituminatul artificial in cladirite de locuit social-administrative.

instalatia de forta se va executa in doua distributii separate, una aferenta consumakorilor
neprioritari (normala) si cealalta aferenta consumatorilor prioritari {de siguranta). Installj itia de
forta, atat coloanele de alimentare pentru consumatorii pricritari/neprioritari, precum si ,} entru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elc.!ctnce
cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuil.

1
Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare constisnator
alimentat.

Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va fag2 prin
doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

» Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumétorilor
neprioritari.

* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

s Tablourile de distributie indicativ S

¢ Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S}

¢ Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de njzerva
minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din bandal.'-DL-Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor poiate la
1,5m distanta unul de celalalt. :

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalige ale
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. :

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul principal de
impamantare,. :

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prote:l; tia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dailorate
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). :

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

* 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
e coborari la priza de pamant ;
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e cutiile cu piesele de separatie;

» legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din baljialia OL-
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarel coborari la p':;iza de

pamant.

fluminatul de balizaj de obstacolore se va executa cu corpuri speciale omnidireoﬂ
2x100W. :

onale

Drumurile de acces din jurul cladirii si platforma tehnologica (obiectiv 4a) sunt desérise in

cadrul obiectivului 14 ~ ,Acces drum si parcare pentru trafic greu”.

Obiectiv 6: Magazie centrala de- materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de mam;'ﬁfra

17
Magazia centrala de materiale si piese de schimb este amplasata la intrarea din D'I'?Li
zona tehnica, pe partea stanga a bretelei de acces in zona tehnica a aeroportului.

In fata magaziei se gaseste o platforma tehnologica cu dimensiuni de 37m x 50m i

realiza cu structura rutiera descrisa in cadrul obiectivului 14 — ,Acces drum si parcare pentr;
greu”.

A. ARHITECTURA

Cladirea destinata magaziei de materiale este o constructie dezvoltata pe parter,
dimensiunile in plan 30x19m. Inaltimea este de 5-6m.

Constructia are structura in cadre de beton armat. Inchiderea exterioara este diny
caramida de 25¢m grosime si finisaj termoizolant tip Baumit de 10cm grosime. Compartimes
interioare sint din zidarie de caramida de 25¢cm grosime. :

Timplaria exterioara si interioara este metalica.

15, in

Sava

trafic

avind

idarie
itarile

Anvelopanta priopusa cuprinde doua spatii de depozitare de cite 215mp, patru dt{a%aozite

aprox. 50mp, unul de 40 si unul de 25mp. Cota interioara este la 10cm fata de zona de

B. STRUCTURA

acces

Suprastructura magaziei va fi alcatuita din cadre de beton armat. Aceste].
transversale sunt dispuse pe fiecare travee, cu pereti de inchidere si compartimentare din 7
Planseele vor fi realizate din beton armat. Infrastructura este alcatuita din talpi continue diri’
armat sub zidarie. -

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou.-

cadre

darie.
eton

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare ,‘ije gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutori
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. '

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor i
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si colda a oblectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila pr
bransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.
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Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apé}q
menajere din centrala termica, :

calde

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde _me}f: ajere.
Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Random pen‘iﬁ'u apa

rece si calda .

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9.4nm si

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu facord
flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de incltidere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, punctul 4.1 cladirea nu necesita dotarea cu hidr:z}.nti de

incendiu interiori.

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de fa grupul sanitar se va face prin conducte de legiatura,

coloanaa si colector orizontal din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloana de canalizare va fi prelungita cu coloana de ventilare prevazuta cu piesa di
(fa 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloana s-au prevazut piesa de curatire (la 0,8 n}'r;
pardoseala). L

ilcapat

de la

e
Evacuarea apelor uzate de la grupul sanitar se va face prin racorduri ®110mm la réteaua

exterioara de canalizare menajera din incinta,

F. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru ifuminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apareit sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tu r
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 3
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. :

ri de
, de

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri eldctrice

rezistente fa foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x25‘_;
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

mmp

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de ¢nijloc,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,90m de la cota pardoselii ﬁnit:@fi

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/'2I002 -

ituminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si ;r

entru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile Iz acestia, se vor executa cu cabluri elictrice

cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuri.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consu_j
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se vi
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. :

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

¢ Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumef{l
nepricritari. :
+ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport
e Tablourile de distributie secundare indicativ N. '

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de rg
minim 20% din numarul circuitelor active.

erva

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda ?f!)L—Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor poiite la

1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metaliz2 ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princiglal de

impamantare.

Priza de pomant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru proteﬁ_

fia la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dakorate

descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm).

instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

s element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

e coborari la priza de pamant ;

o cutiile cu piesele de separatie;

o |egaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din bangl
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la py,
pamant.

T

a0L-
ra de

Huminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectinnale

2x100W.

Ohiectiv_7: Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare cu echipa "v
aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business :

Hangarul de aviatie business va fi amplasat in partea estica a incintei aeropor}
separat de zona tehnica a aeroportului. :

A. ARHITECTURA
Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime:

1ente

uare,

HALA HANGAR este destinata parcarii a cinci aeronave cod A, cu anvergura aripflor de

pana la 15,0m.
¢ dimensiuni in plan 107,0x36,0m, cu dimensiunea portielor de acces aeronj
19,0x7,0m. Acestea sint actionate de directie verticala. Fiecare din celis
compartimente are dimensiunile de 21,0 x 24,0m
¢ inaltimea libera a hangarului este de 8,0m.
¢ volumul construit = 27.000mc
ANEXA HANGAR:
Este amplasata pe latura opusa platformei de acces pentru aeronave.
+ dimensiuni 107,0 x 8,0m.
¢ inaltime 5,0m
s volum construit = 4.500
Functionalitatea constructiei:

T

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor

Anexa hangarului cuprinde spatii destinate politiei de frontiera si vamei, aj
intretinere, spatii de depozitare, grupuri sanitare, centrala termica. '
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpoit:

Alcatuirea constructiva:

Hala hangar este o constructie cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile exturloare

sint din panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.
Anexa este o constructie din zidarie portanta cu simburi din beton armat.
B. STRUCTURA

Hangarut va fi alcatuit dintr-o hala si o anexa laterala. Hala va avea o structura mii
parter cu 5 deschideri de 21.00m, 3 travee de 8.00m inaltimea fiind de a 8.00m. )

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar acoperisul va avej
metalice si contravantuiri orizontale. 5

talica

“ferme

pane

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dispuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeina pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Anexa va fi o constructie din cadre de beton armat cu planseu din beton armat ivand

deschiderea de 8.00m si lungimea de 107.00m.
infrastructura este alcatuita talpi continue din beton armat.
C. INSTALATH TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pary:
ventiloconvectoare sau cu aeroterme.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare iy
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutori;
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. Apa racita va fi prodi
ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv &
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.”

D. INSTALATII DE VENTILARE Sl CLIMATIZARE

u, cu

e gaz
| unui
sa cu

entul

Hangarul va fi prevazut cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile anei:fie ale
acestuia realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cét gi iarna se va realiza cu affitorul

ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in acesi)

scop.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor dsigura

evacuarea mirosurilor si a umiditatii.
E. INSTALATII SANITARE S| INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

i
Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabii;t
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 — 50 mm. :

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apei
menajere din centrala termica. '

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mej
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R.
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Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rajidom
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimentije cu

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 1t
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu re}]cord
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inchjilere,

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volum
mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, este de: Qii=4,2 |/s - doua Jeﬂ
functionare simultana cu care se va actiona timp de 60 de minute. '

Instalatiile intericare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din i
de otel zincata Dn 2" - 21/2". '

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de leg:_;j_
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventitare prevazute cu ple i

mai

AIri in

pava

tura,

y de

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului), Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 n e la

pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110r
reteaua extericara de canalizare menajera din incinta.

e

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape ph:i

m la

Vviale

Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canalizire @

110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru fluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apareli

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipu! flugrescent etanse IP55 cu unul sau doua tub'e,:,
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36%
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri eley

sau
ride
, de

trice

!,
rezistente la foc pentru 90min {1,5ore conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90}-3x2,%mmp

si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de rijjloc,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii Fnite :

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/2i|
iluminatui artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pt
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elet
cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuﬂ_i
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Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consujator

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

face

o Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consuma rilor

neprioritari.
* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
* Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de ree_il

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda E
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pozi
1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metali
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune,

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princif
impamantare. :

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protect
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dap
descarcarilor aimosferice (Rp<1 ochm).

S

Instalatio de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

¢ element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

» coborarila priza de pamant ;

e cutiile cu piesele de separatie; :

¢ legaturile la priza de pamant {(mustati de legatura) se vor executa din band;
Znd0xdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei cobdrari la prjj
pamant.

luminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirecta‘_{:
2x100W.

G. CALE DE RULARE 51 PLATFORMA DE STATIONARE AERONAVE BUSINESS

In fata hangarului de business este amenajata o platforma pentru parcarea aerongy

2rva

L-Zn
te la

‘b2 ale

al de

ia la
rate

1 OL-
a de

nale

elor,

cu dimensiuni de 64 x 115m, ce va asigura spatiul pentru 4 aeronave de categorie A (cu anve:.f’s"gura

i

aripilor de maxim 15m). Accesul aeronavelor de la platforma catre pista de decolare aterizy
face pe o cale de rulare ce va avea o latime portanta de 10.5m. :

Structura rutiera a platformei si a caii de rulare este de {ip rigid si va avea urmai;
structura rutiera:

20cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

40cm fundatie din bailast

20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

re se

area

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei porjante,
suprafata de miscare {platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscription".%ﬁ:a in

conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Platforma si calea de rulare vor fi prevazute cu sistem de balizaj ce cuprinde urmatci
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea asroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport :

. . . - . - + g - |
¢ Balizajul marginal al platformei este realizat cu lampi omnidirectionale de culoare
albastra, instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAO pentru I:Ejalizaj

marginal.
* Balizaj marginal si axial cale de rulare;
e Balizaj bareta STOP;

e Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor tratite cu

I
i

lungimi mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecyint la

toate aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj
¢ Balizajul va respecta normativele romanesti in vigoare precum si cerintele
Regulation EU nr. 139/2014 editia curenta.

EASA

fluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu italizaj

de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inraps

pista de decolare aterizare.

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2'};

deasupra platformei.
Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt, Fiecare p
va conecta la priza de pamant locala (Rp< 40).

Accesul auto in zona hangarului business se face prin reteaua de drumuri de acces d¢
in cadrul obiectivului 14 — ,,Acces drum si parcare pentru trafic greu”.

Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.
Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.
Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.
Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare

Gospodaria de procesare a deseurilor aeroportuare este amplasata la intrarea din
in zona tehnica, pe partea drepta a bretelei de acces.

In fata obiectivului se gaseste o platforma tehnologica cu dimensiuni de 23m x 27.
sa va realiza cu structura rutiera descrisa la obiectivul 14 - ,Acces drum si parcare pentru
greu”.

A. ARHITECTURA

Gospodaria pentru procesare deseuri este adapostita de o constructie cu stilpi din

Gt cu

metri

fion se

Lncrisa

HN1S

.‘:}1m ce
‘frafic

fleton

armat si structura metalica la acoperis, avind dimensiunile de 20x13m. Accesul se va face pe:o usa
metalica cu dimensiunile de 3x3m. Pe fatadele laterale se vor prevedea ferestre pi:ntru

iluminarera si ventilarea spatiului. Spatiul este neincalzit.
Pardoseala interioara se propune sa se realizeze din beton sclivisit.
Inchiderile exterioare sint din panouri tristrat cu izolatie din poliuretan de 5cm gros

Apele pluviale se vor colecta prin jgheaburi si burlane exterioare.
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R.A, Aergportul Transilvania Targu Mures .
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport:
B. STRUCTURA

Gospodaria procesare deseuri aeroportuare va avea o deschidere de 12.90m si 3 ifavee

de 6.00m cu o inaltime de 6.00m.

Suprastructura va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si grinzi me falice.

Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar la nivelul acoperisului se vor pres
pane metalice si contravantuiri orizontale. .

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dij

edea

puse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeiha pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.
C. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
a) Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prij

Jttr-un

bransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 32 mm. Alimentarea cu apa| _"calda

menajera se va face de la un boiler electric V = 101 .

Instalatia este prevazuta cu robinete cu racord pentru furtun, pentru spalare ":;patii

depozitare si o chiuveta .

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rej
pentru apa rece si calda .

dom

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de ¢ jym si

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

b} Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, punctul 4.1 cladirea nu necesita dotarea cu hidreniti de

incendiu interiori.
¢} Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la chiuveta si sifoanele de pardoseala se va racorda la re
exterioara de canalizare menajera printr-un colector orizontal din tuburi de po!ipro’g’;]
ignifugata @ 40+ 110 mm. :

D. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

eaua
ilena

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparejit sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tuh_,glri de
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 120 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 361V, de

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri eléstrice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,}4
si Cu-F({90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side 4
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,30m de la cota pardoselii finite:

mp

ijloc,

lluminarea .medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—OGl/:!'.%DOZ -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.
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RA. Aeroportul Transilvanta Tarqu Mures
Studiy de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport j

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si fantru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elitrice

cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumu A

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consu

- . - - . - - . . . - [
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

ey

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel: §

* Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumai:j
neprioritari.

¢ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general,

¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de riz
minim 20% din numarul circuitelor active. :

ator
face

orifor

ferva

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare} se va executa din banda L) L-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pop:
1,5m distanta unul de celatalt. '

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metali:
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. '

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princi
impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru proteg

ate la

:e ale

al de

*;.Eia la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice daprate

descarcarilor atmosferice (Rp<2 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
coborari la priza de pamant ;

cutiile cu piesele de separatie;

legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din bang

* & & @

d OL-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la piiza de

pamant.

lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectinnale

2x100W.

Obiectiv 12: Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave, inclusiv platforme si statii de pory
autoalimentatoare

Depozitul de carburanti pentru aeronave va fi amplasat in zona securizata a aeropcy
intre terminalul de colatarie si cargo (obiectivul 3) si hangarul pentru aviatie business (obie
7). '

Accessul la depozitul de carburanti se face prin drumurile proiectate si descrise in ji;
obiectivului 14 - ,Acces drum si parcare pentru trafic greu”.
Depozit carburanti Jet Al

Se prevade realizarea a 2 (doud) rezervoare orizontale supraterane de cite 10}
Acestea sunt realizate din otel carbo si sunt previzute cu doud guri de vizitare, fiecare |
diametrul de 600 mm. Rezervoarele sunt asezate in cuvd de retentie, dimensionata astfel, ¢}
capacitate de a prelua integral cantitatea de carburant stocat in rezervoare. g
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |
Proces tehnologic: .
Descdrcarea carburantului JetAl, cétre rezervoare de stocare, sunt asigurate prin p mpa
de descdrcare -incércare, avand in componetd urmitoarele echipamente: :
- Cupla rapida de 3" conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un debit
nominal de 35mc/h; :
- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC; :
- Filtru coalescer separator, destinat carburantului JetA 1, debit nominal de 600 litri/ji;
- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori. 3
incércarea autoalimentatoarelor din rezervoare de JetAl, este asigurata prin ram ia de
descdrcare-incdrcare, avand in componentd urmatoarele echipamente:
- Cupla rapidd de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un|«lebit
nominal de 30mc/h; :
-  Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC;
- Filtru monitor, destinat carburantului JetA 1, debit nominal de 500 litri/m;
- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.
Depozit carburanti AVGAZ
Pentru stocarea carburantului de tip AvgaSS 100LL este proiectat un rezervor orizory tal de
10 mc, suprateran, realizat din ctel inox, prevazut cu doud guri de vizitare, fiecare avand dlarJuetruI
de 600 mm. Rezervorul este asezat in cuvd de retentie, dimensicnata astfel, sd aib3 capacn e de
a prelua integral cantitatea de carburant stocat in rezervor. :
Proces tehnologic: _
Descarcarea carburantului AvgaSS 100LL, catre rezervoarele de stocare, este asigiirata
prin rampa de descdrcare -incdrcare, avind in componeta urmatoarele echipamente: _
- Cupla rapidad de 3" conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un; debit

nominal de 10 mc/h;
- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cétre PC;
- Microfiltru, destinat carburantului AvgaSS 100LL, debit nominal de 180 litri/m;
- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Tncircarea autoalimentatoarelor din rezervor, este asigurata prin rampa de descii-are-

fncdrcare, avand tn componentd urmatoarele echipamente:

- Cupla rapidd de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un'
nominal de 10 mc/h; ‘

- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor catre PC;

- Filtru monitor, destinat carburantului , debit nominal de 500 litri/m;

- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Pentrru alimentarea si deservirea depozitelor de carburanti cu energie electrica se pi
urmatoarele tipuri de instalatii:

e Instalatie iluminat si prize antiex;

Instalatie electrica de forta — alimentare echipamente;
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;

Tablouri electrice;

Igheaburi, canale de cabluri trasee in fevi PVC;

Retele exterioare — bransament j.t.;

lHluminat exterior
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures _
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport :

Obiectiv 13: Depozit de carburanti si lubrificanti auto

carbon, dublu compartimentat si va fi amplasat in zona tehnica a aeroportului.

Carburant auto - Motorina

descdrcare - incéircare, avind in componetd urmétoarele echipamente:

prin rampa de descércare-incarcare, avand in components urmétoarele echipamente:

Carburant auto - Benzina

rampa de descarcare-incdrcare, avind in componentd urméitoarele echipamente:

care vor asigura spatiile tehnologice necesare si legatura intre chiectivele proiectate in

Obiectiv 14: Acces , drum si parcare pentru trafic greu (acces din DN15)

Depozitul de carburanti auto se prevede sa se realizeze pe solutia tip container dis

Descadrcarea carburantului catre rezervoarele de stocare, este asigurata prin ram

otel

a de

Cupla rapida de 3" conectat la Pompd atex destinat produselor petroliere, cu un +ebit

nominal de 20 mc/h;

Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC;
Microfiltru de 25 microni, debit nominal de 350 litri/m;

Conducte robineti din inox, inclusiv conducta pentru recuperare vapori.

Alimentarea autovehiculelor cu motoring, din compartiment de stocare, este asigiirata

Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un debit nominal de 60 litri/m;

Debitmetru volumetric cu afisaj electronic si cu posibilitatea transmiterii datelor citi:

Microfiltru, destinat carburantului auto , debit nominal de 75 litri/m:
Tobé furtun si pistol de alimentare, inclusiv conducte robineti din inox.

Descdrcarea carburantului, din autocisterni citre rezervoare de stocare, este asig{i
prin rampa de descdrcare - incdrcare, avand in componetd urmitoarele echipamente:

2 PC;

Irata

Cupla rapid3d de 3” conectat la Pompd atex destinat produselor petroliere, cu un|slebit

nominal de 10 mc/h;

Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC;
Microfiltru de 10 microni, debit nominal de 150 litri/m;

Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Alimentarea autovehiculelor cu benzind, din compartiment de stocare, este asiguraty prin

Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un debit nominal de 60 litri/m;

Debitmetru volumetric cu afisaj electronic si cu posibilitatea transmiterii datelor cati:

Microfiltru de 10 microni, destinat carburantului auto , debit nominal de 75 litri/m;;
Toba furtun si pistol de alimentare, inclusiv conducte robineti din inox. :

Pentrru alimentarea si deservirea depozitelor de carburanti cu energie electrica se p#
urmatoarele tipuri de instalatii: :

Instalatie iluminat si prize antiex;

Instalatie electrica de forta — alimentare echipamente;
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;

Tablouri electrice;

Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;

Retele exterioare — bransament j.t.;

lluminat exterior

> PC;

evad

In zona tehnica a aeroportului se vor amenaja drumuri de acces si platforme de paj:care,
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R.A, Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea geroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpol v

prezentului studiu (obiective: 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13). Dimensionarea structurii '&-lutiere
pentru drumurile tehnologice s-a facut astfel incat sa reziste la traficul greu, specific zonei tithnice,

constituit in mare parte din autoutilitare, TIR-uri, cisterne de carburanti etc.

Structura rutiera propusa pentru drumurile tehnologice va avea urmatoarea stratili

¢ 2lcm imbracaminte din beton de ciment BeR 4.5

¢ 15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

®  20cm fundatie din balast

¢ 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lanti hidrauiici

catie:

Accesul in zona tehnica a aeroportului se va amenaja din drumul national DN15, Iai':sast de

accesul in zona terminalelor de pasageri descris la Obiectivul 15, la o distanta de cca.30
acesta.

m de

Latimea drumurilor tehnologice va fi de 8m, iar in jurul obiectivelor tehnice se vor ar: enaja

spatii de parcare, atat pentru autovehicule, cat si pentru vehicule grele de transport.

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realiza plin guri

de scurgere racordate la o retea de canalizare nou proiectata.

Pentru iluminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asigurau:
de iluminare mediu de circa 35 Ix, iar sistemul de ifuminat va fi realizat prin montarea, la o dj:
consecutiva de cca. 30m, a unor stalpi prevazuti cu proiectoare, din teava de OL37, h=1i
fundatie turnata din beton. '

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumurile de aces si platformele tehne:

nivel
tanta
m, in

ogice

vor fi prevazute cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 -, Semnalizare rutiera, Indiciitoare

si mijloace de semnalizare rutiera”.
Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri — 3 pozitii A321

riaass

Platforma de parcare aeronave se va amenaja la vest de actuala platforma APRON
avea o structura rutiera dimensionata pentru aeronave de tip Airbus A321. '

siva

Platforma va avea o lungime de 133m si o latime de 122m si va asigura spatiul de 21
pentru 3 aeronave A321 —(procedura de parcare push — back). Pe latura de nord a platforyi

rcare
1ei va

fi prevazut cu acostament de 3.5m latime, realizat din imbracaminti din straturi asfaltize, in

continuarea celui existent la platforma APRON 1. |
|

Accesul aeronavelor de la pista ia noua platforma de parcare aeronave se va reali::',r;sl

Structura rutiera a platformei va fi de tip rigid cu imbracaminte din beton de cimer;i
avea urmatoarea stratificatie:

* 36cm imhracaminte din beton de ciment BeR 5.0

e 25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

* 50cm strat de fundatie din balast

* min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti kidraulici.

Pe calea de degajare rapida CHARLIE (obiectiv 16a) , structura rutiera propusa este
semirigid cu imbracaminte din straturi asfaltice si va avea urmatorea stratificatie:
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prin caile de rulare existente (ALFA si BRAVQ), cat si prin noua cale de degajare rapida CHfARLIE

propusa in prezentul studiu (obiectiv 16a pe planul de situatie).

siva
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport|:

5cm strat de uzura BAALS

8cm strat de legatura BAAD20

18cm strat de baza AAB31.5

geocompozit antifisura

30cm strat din halast stabilizat cu lianti hidraulici

50cm strat de fundatie din balast

min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata platformei se va realiza printr-o
prefabricata cu fanta, amplasata in continuarea celef prevazute pe platforima APRONI, in
proiectului de reparatii capitale, ce va descarca in reteaua de canalizare nou proiectata. Pe
de degajare rapida se vor prevedea guri de scurgere amplasate pe acostamente, ce vor de
in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru preluarea apelor de infiltratie, platforma si calea de degajare rapida
prevazute cu drenuri transversale si longitudinale, ce vor descarca in reteaua de canalizar
proiectata.

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei por,
suprafata de miscare {plaiforma si calea de degajare rapida CHARLIE) va fi marcata si inscript
in confarmitate cu normele aeronautice in vigoare.

Platforma va fi prevazuta cu balizaj luminos compus din:

e halizaj marginal cale de rulare CR (TEL);

+ balizaj marginal platforma (TEL-P};

o halizaj axial CR;

+ panouri de semnalizare pentru circulatia la sol;

echipare tablouri de balizaj;

lluminatul platfermei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inrap
pista de decolare aterizare.

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2i:

deasupra platformei.
Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare pi
va conecta la priza de pamant lacala (Rp< 40).

Obhiectiv 17; Platforma degivrare

In cadrul acestui scenariu se propune ca realizarea degivrarii aeronavelor sa se rez
pe cele 3 pozitii de parcare de pe platforma 16.

Pentru aceasta suprafata s-a prevazut un sistem de preluare a apelor tehnolog}
timpul strict al operatiilor de degivrare. Un camin de separare (camin de vane) prevazut cu-
vane stavilar, permite evacuarea apelor de pe aria de colectare in timpul degivrarii spre un.

de retentie prevazut cu pompe submersibile.

Vana stavilar de pe conducta de legatura care infra in bazinul de retentie va sta in gg
in pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare {ape piuviale} care mergp

separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in general deschisa.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |’

In pericada de iarna cand se face degivrarea/antigivrarea avioanelor pe platforma 1¢:
de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degivrate;
colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompats
un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apele inc
cu agentul de degivrare.

Tot timpul anului, cu exceptie pericadei de iarna vana de pe traseul canalizari
deschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa.

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 mc.

Obiectiv 20: Extindere terminale cu minim 8800mp

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

Lucrarile pentru asigurarea limitei de prorietate a aeroportului constau in construire
gard care sa corespunda normelor aeronautice in vigoare.

In acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca as

- Dezafectare gard existent: L= 6700m
- Realizare gard nou: L= 11600m

Gardul de imprejmuire al aeroportului se va realiza din panouri de plasa metal
inaltimea de 2.5m de la cota terenului sistematizat, la coronament, pe care se va monta
lamata galvanizata. Plasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o fun
continua din beton armat clasa C16/20.

Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si o inaltime de 70cm, dintri:

40cm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cablurilor necesare sistemu
supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubulatura incastrata, iar la interv
aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere.

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult
urma amplasarii tuturor abiectivelor proiectate, in conformitate cu solutiile tehnice prevaz!
Proiectul Tehnic, intocmit in anut 2015 de catre 5.C. Transproiect 2001 S.A.

Drumul perimetral va avea o latime portanta de 3.5m si va fi incadrat de acostamer
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0.5m latime pe fiecare parte. La intervale de cca. 200-250m (in functie de vizibilitate), d?l:gumul

perimetral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de forma trapezoidala cu latura mica d
si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare.

Structura rutiera considerata este cea prevazuta in Proiectul tehnic pus la dispozitj

urmatoarea stratificatie:

4 cm beton asfaltic tip BA16,

6 cm beton asfaltic tip BAD 20,

15 cm piatra sparta

30 cm fundatie din balast,

20 c¢m strat de forma din balast 100% - strat drenant

In acest scenariu, drumul perimetral va avea o lungime de 9950m, fiind amenajatef:

platforme de incrucisare.
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R.A. Aeroportuf Transilvania Targu Mures :
Studiu de prefezabititate pentru modemizarea aeroporiului si ingluderea obiectivelor din Master Planul General de Transponﬂ

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda cerji
legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza

In conformitate cu normele aeronautice, o pozitie izolata pentru aeronave care
folosita in situatii de urgenta / criza trebuie sa fie amplasata [a o distanta de minim 100m {’.»5:
alte pozitii de parcare, cladiri sau zone publice. :

itelor

-5a fie

tade

In acest scenariu, tinand cont de restrictiile de amplasament, se poate amenaja o jiozitie

izolata pe partea nordica a platformei descrise la obiectivul 16. O aeronava parcata in a

easta

pozitie va restrictiona accesul la 4 pozitii de parcare aeronave, precum si utilizarea caii de de";ﬁ}ajare
rapida CHARLIE descrisa la obiectivul 16. Vor ramane functionale restul pozitiilor de parcare:de pe

]

platferma, precum si caile de rulare ALFA si Bravo, ce vor facilita accesul la pista de dei

aterizare.

Declararea celeilalte pozitii pentru situatii de urgenta se va face in Scenariul 2 ce pt
dezvoltarea aeroportului si pe partea nordica a pistei de decolare aterizare.

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - 7900mp.
Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Dbiectiv Retele exterioare — Scenariu 2a:

Retele alimentare cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asiguis

refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in ji
aeroportului}.

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 1¥
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 46%
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 1/s.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm - 110 mm si vor ill":,

alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentt
potabila si incendiu.

Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigul:
refacerea bransamentuiui la reteava publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in i

aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 1
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 46%:
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 Ifs.

Reteaua de distributie pentru hidranti va fi din teava de polietilena de inalta denf_;:t
PEHD 180mm. Aceasta retea va forma inele de incendiu in jurul cladirilor aerogarii, hani;

T
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R.A. Aeraportul Transitvania Targu Mures

Studiu de prefezabititate pentru medermizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpart:

de aviatie bussines, terminalului de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intre
cladiri ce necesita debite de combatere a incendiutui exterior mai mari de 15 I/s. Pentru ce
cladiri s-au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de mcendlu

inere,
; slalte
ror fi

alimentati cu apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pe melc le de

incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se &
interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar |:

tigure
wantru

fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de pompare prm'doua

conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru hj

granti

exteriori este Qie= 25 I/s, 5 jeturi simuitane pentru cladirea aerogarii (cladirea cu volumut ¢efl mai

mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

Reteaua de alimentare cu apa a instalatiilei automate de sprinklere, pentru clidirea

aerogarii va fi alcatuita din 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, PEHD 18}

intre gospodaria de apa si camera ACS a cladirii.
Retele canalizare menajera

S-a prevazut o retea de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P

) mm

4(C Dn

250mm — Dn 300mm, care preia apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre St:l"lla de

pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv ir
gospodariei de apa.

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective, incluzand si apele uzate rez;

din zona de extindere pe latura de nord a pistei, este: Qu crar max =15 mc/h .

Zona

ltate

Apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va executa la ciri:

m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest, Evacuarea se va face printr-a condul
refulare din PEHD, D= 125 mm.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut camine de canalizare STAS 24«
tuburi si piese prefabricate din beton.

Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip chesi

diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canatizare de 3,5 — 4,0m. St
fi echipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 mc/h si H = 15 m CA. Electropo
vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de coma
automatizare.

Retele canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale de pe suprafatele proiectate se realizeaza prin

prefabricate cu fante sau prin guri de scurgere, care vor descarca in retelele de canalizar

proiectate.

Retelele de canalizare pluviala din incinta aeroportului sunt alcatuite din retele
preluarea apelor pluviale de pe cladiri , retele de pe drumurile si platformele aferente cla(

respectiv retelele de pe suprafetele de miscare aeroportuare.

In acest scenariu sunt doua zone pentru care se propun retele de canalizare pluviala
cum urmeaza:

e Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor de pe zona de prelurjg

pistei de decolare si aterizare pe directia 07— obiectivul 24

* Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor pluviale de pe platforn:

4250
Cta de

=

13 din

1, cu
1ia va
npele
jida si

ligole
nou

sentru
Hrilor,

- dupa

iire a

gle si

caile de rulare aeroportuare, drumurile si platformele auto din incinta, precim si

cladirile proiectate.

In ambele cazuri, retelele de canalizare cu apa pluviala se compun din :
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures ;
Studiu de prefezabllitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor |

+ Canalul colector principal;
¢ Camine de vizitare;

* Racorduri intre canalele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitare e pe

traseul canalizarii pluviale;

Separatoare de hidrocarburi;
* Guride scurgere.

Guri de varsare in emisar.

Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de neiscare

aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canalizare si un separator de hidro¢:
in emisari.

oy

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta si transportata catre caminele de vizit

rburi

re va

fi preluata printr-o retea de canalizare principala. Retelele de canalizare principale se vor ializa

din tuburi din material polipropilen PP corugat pentru diametre diferite de DN 300-1200m.

s

Panta minima a canalizarii de apa pluviala va fi de 0.1%.

Evacuarea apelor pluviale din canalul colector cu fanta sau gurile de scurgere citre

caminele de vizitare se va face prin racorduri realizate din tuburi PP corugate cu Dn 200 mrji,

Caminele de vizitare de pe traseul retelei de canalizare (colector principal) vor prefatsicate

din beton si acoperite cu capace metalice carosabile.

Tn caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor iongitudinak: ale

platformei.

La deversare in emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din be
sistem de disipare a energiei.

Pentru zona 24 extinderii de pista, evacuarea apelor pluviale se va face prin interr;
£

unui separator S1 cu debitul de 100-5001/s in canalul deschis care varsa in canalul inchis (¢
existent care subtraverseaza zona de platforma decolare aterizare existent.

Lucrari noi propuse pentru zona 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 2030m;
- camine de vizitare — 42 buc.;

- separator de hidrocaburi — 1 buc.{51);

- amenajare gura de varsare (GV1) - 1lbuc.;

Pe partea sud-estica, pentru zonele 16+26+3a apele colectate de pe suprafete

LN cu

ediul
opot)

e de

miscare se vor descarca in reteaua de canalizare adiacenta si care dupa trecerea prin sepatgtorul

de hidrocarburi S2 vor fi evacuate in canalul deschis adiacent platformelor. Separato)
hidrocarburi 52 va avea un debit de 100-500I/s.

Pentru restul lucrarilor noi din zonele adiacente ca de exempiu drumuri de i
platforma terminal, cai degajare rapida [CHARLIE}, apele pluviale vor descarca in rets

bl de

‘acces

a de

) |
canalizare existenta prin conducta de evacuare Dn1200mm pentru un debit de 1500 I/s. De¢}

irece

. . . e . [
separatorul de hidrocarburi de pe aceasta ramura a canalizarii trebuie mutat de pe amplasarjientul
actual va fi prevazut unul nou (53) pentru capacitatea de 1500I/s. Evacuarea acestuia se {4ce in
conducta existenta de canalizare pluviala, care la randul ei evacueaza apele in zona cargs’ilului

deschis si apei in canalul clopot.
Lucrari noi propuse pentru zona sud-estica:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 1210m;
- camine de vizitare — 55 buc.;
lungime retea canalizare la cai degajare rapida (CHARLIE)-525ml;
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate peniru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpon{:

- guri de scurgere {geigere) retea canalizare la calea degajare rapida (CHARLIE)- 'E:j.‘
- separator de hidrocaburi - 2 buc. (S2+53});
- amenajare gura de varsare (GV2)—1buc,;
- bazin de retentie + camin de vane la degivrare — 1buc.

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se v face

din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa.

Retele alimentare cu energie electrica

0 buc;

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai ceurte,
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zoj:ele in
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, vibratii,

supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri.

Totodata se va asigura accesul la cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si rey:

pentru eventualele inlocuiri de cabluri prin tuburi PVC pentru rezerve si prin camerele de i

Traseele subterane de cabluri vor fi marcate prin borne de marcaj la suprafata, s

aratii,
gere.

| prin

tablite de marcaj (vopsire) pe camine; se vor marca prin borne schimbarile de directie, trave zsarile

de drum si intersectiile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cablu,::

m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cablu.

a0,8

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 1 partea de sud va fi deservite de trei p:#:sturi

de transformare 2x400kVA — 20/0,4kV. Aceste trei posturi vor fi dotate cu :

*  Grup generator automat de 400kVA;
¢ Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de i

tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice.

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2n}

cota terenului amenajat.

Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza
2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumaj
vor adauga:

e 1D trasformatoare — 400kVA — 20/0,4kV
s 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederii

proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/00/08.

Retele telecomunicatii

Retelele de telecomunicatii se vor realiza prin cabluri (ecranate) ingropate, protej;

tuburi si cu camine de tragere.

nedie

de la

i:fu PT2

0ri se

e din

tte cu

Cablurile de telecomunicatii se vor poza la o adancime medie de 90cm de la cota terginului

amenajat si vor fi protejate in tuburi de protectie.

Sisternul electronic de protectie fizicd, realizeaza urmétoarele functii:
*  managementul $i controlul accesului;
e detectia §i semnalizarea efractiei;

® supravegherea cu televiziune in circuit Tnchis;
® monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.

-6l -




1 1

A

R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Pianul General de Transpori:

Controlul accesului persoanelor:

s controlul bidirecticnal;
¢ controlul unidirectional .

Detectia si semnalizarea efractiei:

* detectia patrunderii in camerele in care se desfisoara activititi importante sau
sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital in asigurarea functiilor tehni
aerogarii;

monitorizarea prezentei ~ miscarii unor persoane Tn afara orelor de program;
monitorizarea deschiderii ugilor de acces in zonele supravegheate;
semnalizarea manuald a tentativei de agresiune asupra personalului:

e & @ 9

activitate, pentru activarea/dezactivarea subsistemului

Supraveghere cu televiziune fn circuit inchis

* supravegherea perimetrului exterior ai aerogarii la nivelul parterului si al acci

cérucioarelor de bagaje;

¢ supravegherea tranzitului prin toate punctele de transfer pasageri, inclusiv intrii

aerogard;

posibilitatea de manevrare privilegiatd de citre responsabiiul zonei respectj

) care

we ale

e de

Bsului

isile fn

* supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de asteptare / informare, preliare /

recuperare bagaje;
+ supravegherea scdrilor i culoarelor de circulatie cu acces limitat;
= supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de intra
tranzit al pasagerilor;

* supravegherea punctelor de control antiterorist a bagajelor de cala si agabaritic

subsol;

* supravegherea de ansamblu a activitdtii pe pist3, in proximitatea clidirii aer
precum si pe directia punctelor cardinale;

¢ inregistrarea pentru o duratd de cel putin 30 de zile a imaginilor furnizate de
camere;

* posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizate de camere in timp real.

Monitorizarea — integrarea sistemului de securitate;

Pentru tratarea unitard a semnalizdrilor furnizate de componentele sistemu
securitate, se va folosi o aplicatie software de integrare, care va fi operata printr-o interfata

intuitivd, cu funciicnare bidirectionald. Aplicatia va rula si pe o statie client instalk

dispeceratul echipei antitero pentru a permite coordonarea actiunilor de interventie.

Asigurarea energeticd

Centrala subsistemului antiefractie este alimentata de la reteaua de 220Vc.a. a cladip:

intermediul sursei proprii de 12Vce, cu back-up pe acumulator.

La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Proiectarea si exec

instalatiilor electrice interioare de curenti slabi aferente cladirilor civile st de produciie Noi:

118 editia curenta.

o

2 53U
de la
irgari,
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3.2.4 Scenariul 2b - Dezvoltare aeroport la nord si sud de pista de decwlare

aterizare si pe terenuri adiacente limitei de proprietate actuale

Scenariul 2b reprezinta o dezvoltare a aeroportului si pe partea de nord a pislai de
decolare aterizare, atunci cand dezvoltarea de pe partea de sud, cuprinsa in scenariul 2a, rifi mai
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelar din Master Planul General de Transpon['_

asigura spatiile necesare procesarii aeronavelor si pasagerilor, ca urmare a cresterii semniﬁcative

a traficului aerian.

In completarea obiectivelor descrise la Scenariul 2a, se vor mai adauga o serie de obéis

active

ce se vor dezvolta pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul ingistrial

existent.

Obiectiv 1 si obiectiv 2: Terminale de pasageri sosiri / plecari intern si international

Noul terminal de pasageri va construi in partea nord estica a aeroportului existent. Aicesul

auto catre terminal se va face din drumul existent (DJ 124) ce face legatura intre drumul nitional

DN 15 si localitatea Vidrasau si parcul industrial,

In fata noului terminal de pasageri este prevazut sa se realizeze drumuri de acces si
de parcare pentru cca. 1100 de autoturisme. :

A. ARHITECTURA

Terminalul de pasageri sosiri / plecari propus este destinat asigurarii trans:

spatii

srului

pasagerilor si bagajelor la sosirea in tara, si la plecarea din tara in conditiile extinderii traficului

international de pasageri,odata cu aderarea Romaniei la Uniunea Europeana, cat si exti
traficului intern. Este o constructie care se dezvolta pe parter si etaj.

Acest transfer este insotit de un numar de operatii (control pasageri si bagaje, con;
siguranta, sanitar, de pasapoarte ) care difera dupa destinatia sau provenienta pasagerilort:

traficului.
DATE TEHNICE

fiuxuri :

¢ nonschengeh 500 pasageri / ora varf ( 250 pax.sosiri / 250pax.plecari )
* schengen 1000 pasageri / ora varf( 500 pax.sosiri / 500 pax.plecari }

Dimensiunile maxime la teren : 74,00 m x 134,00 m;
Regimul de inaltime : parter si etaj
Inaltime maxima : 11,00 m - 12,00 m;
Aria construita : = 9.500,00 mp
Aria desfasurata : = 19.000,00 mp - din care
Ac parter = 9.500,00 mp
Ac etaj =9.500,00 mp
inaltimea parterului = 5,70 m — 6,20m
Inaltime etaj=5,30 m—5.80m
Volum max total = 112.500,00 mc
DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX SOSIRI

Pentru fluxul sosiri s-a urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte functionale:

¢ Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru sosiri internationale|
ittane.

schengen de sosirile internationale schengen si interne - in vederea operarii sim(

e Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control: politia de frontier.'e;;
sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Terminal pentru verificarea pasaig;;.
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RA. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului §i includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpo

Ia trecerea frontierei internationale non schengen. Spatii pentru verificarea pasi

Zona propusa pentru sosiri va avea la nivelul parterului urmatoarele grupari de in
in functie de destinatia acestora pentru a corespunde cerintelor functionale enumerate mb

DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX PLECARI

Din punct de vedere functional s-au urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte pentr
de plecari:

Zona propusa pentru plecari se desfasoara la etaj si are urmatoarele grupari de in
in functie de destinatia acestora pentru a corespunde cerintelor functionale enumerate m

la tranzit si [a sosiri interne.

Asigurarea spatiilor necesare pentru personalul de deservire a aerogarii noi proj

T

gerilor

Juse.

&

Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupuri sanjiare cu

posibilitatea desfasurarii unui spatiu pentru mama si copilul, birou informatii t

schimb valutar, agentii de inchiriere masini si chemare taxi, telefoane, carucnc;’

bagaje.
Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a aerogarii si r.i

élstlce
are de

jearea

conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara act'té itatea

aici.

zonele de acces (in aerogara, si dinspre pista)

hol pentru public cu zona de asteptare .

holul pentru controlul documentelor de calatorie si inaintea intrarii in tara din
non schengen.

hol acces pentru cei care sosesc in tara din spatiul schengen si trafic intern.
spatii comerciale si alimentatie publica

grupuri sanitare (grupuri sanitare si pentru persoane cu disabiltiati locomotorit;

pentru mama si copilul)

slaperi,

5i SUS:

spatiul

spatii

camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis i:lrenti

slabi, hidrofor, etc.;

scari de acces si lifturi pentru public (inclusiv pentru deplasarea persoanezliior cu

handicap locomotor) intre parter si etaj, in plus sunt prevazute scari pentru per

aeroportului pentru accesul intre parter si etaj .

Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru plecari internationall

analul

aifluxul

non

schengen de plecari internationale schengen si interne - in vederea operarii ssm[vltane.

Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control: politia de frontiel’
sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Aerogara pentru verificarea pase
la trecerea frontierei internationale non schengen.

Asigurarea spatiilor necesare pentru personatul de deservire a aerogarii pt
pentru fluxul plecari.

Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupuri sz

(pe sexe,si pentru persoanele cu mobilitate redusa) spatiu pentru mama si copilu}l

informatii, schimb valutar, agentii companii aeriene, carucioare de bagaje.

Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a zonei plecari si ¢

W, SRI,
gerilor

¢|pUse,

Yitare,
birou

iearea

conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara actiuitatea

aici.

zonele de acces (in aerogara, si spre pista)
hol pentru public cu zona de asteptare si check-in.

holul pentru controlul documentelor de calatorie inaintea iesirii din tara (din i

non schengen.)
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R.A. Agroportul Transilvania Tarqu Mures [
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgmi}j:
.

* holuri de regrupare in zona aflata sub control ( zona sterila) pentru cei care ple:‘!.-si:a din
tara din spatiul schengen/ trafic intern si separat pentru cei din spatiul non sche!_iﬁilghen.

spatii de asteptare in zona aflata sub control.( separat pentru Vip si clasa busine:
spatii comerciale si alimentatie publica
grupuri sanitare ( grupuri sanitare si pentru persoane cu mobilitate redusa)

Tids

slabi etc,;
 scari de acces pentru publicintre parter si etaj, lifturi pentru deplasarea persoa ;;bil

s)

camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis i urenti

QFr Cu

handicap locometor ( intre parter si etaj ), siscari pentru personalul aeroportulyi intre
parter, eta;j. :
DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX TRANZIT
Pentru noul terminal cu trafic international este importanta rezolvarea fluxului de dranzit

al pasagerilor din zona sosirilor spre zona de plecari. Pasageri vor utiliza scari si corididroare

separate pentru acest tip de flux, pentru a ajunge de la terminalul de sosiri la terminalul de |':;:

Jecari.
Pe acest traseu va fi amplasat si salonul de tranzit. '
Accesul in/si din aerogara se realizeaza la nivelul terenului,si permite intrarea diré:ita in

T

holulurile publice, cat si accesul imediat spre carosabil si parcaje.

Tn fata aerogarii va fi asigurat un acces carosabil pentru : mijloacele de transport in[:omun
( si stationare de scurta durata), stationarea pentru foarte scurta durata a vehiculelor Hentru

imbarcare/ debarcare pasageri, stationare taxiuri si masini de inchiriat si parcare pentru st
lunga durata a vehiculelor particulare. :

B. STRUCTURA

Cladirea Terminalului va fi o constructie metalica P+1. Structura de rezistenta va fi f¢

T
i,

rta si

ymata

din cadre metalice alcatuite din stalpi si grinzi , iar plansee vor fi alcatuite din tabla cutita cu

suprabetonare

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dispuse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reaze:
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

C. INSTALATII TERMICE

na pe

[n functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panoujijau cu

ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare |jje gaz
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorii} unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv gentul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.

D. INSTALATI DE VENTILARE S| CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cit si iarna, holurile:vor fi
deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii, |:ivand

funciionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata sl
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutcrul ventiloconvectoarelor, aerul primag
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop. :
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Plany| General de Transpor:

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS} se vor climatiza cu apajyte de
climatizare profesionale in detenta directa. '

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor gsigura
evacuarea mirosurilor si a umiditatii. :

E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATH DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prin
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D=50—-63 mm. .

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apes calde
menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mexajere.
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP=R. |’

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropitena R#ndom
pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributi_il: s-au
prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9:mm sj
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

acord
idere.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt culd
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de incls

et 2

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volu
mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, este de:

n mai

e Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp de 60 de
minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingere cu sprinkleze.
¢ Qii=2,1 Ifs - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de sting’gi»qre cu
sprinklere.Timpui teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori este dE'!_?'GO de
minute;

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din;teava
de otel zincata Dn 2” —21/2". ‘

Instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea aerogarii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere =2 va fi
realizata in sistem apa-apa . )

: este

P

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 /s, iar timpul de actiona}
de 1,5 ore. :

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate(5|.g:v!oape)
de control si semnalizare (ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele tithnice
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de ince’p:diu si
are acces dinspre exterior. :

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %” — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de la statia de 1::{;.:Jmpe
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv PEHD 180 mm { riseaua
exterioara).
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului sl includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpoy:

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperat:{-
declansare de 68°C. :

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de lej
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 130 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pi
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8
pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®114
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori

jra de

fatura,

s.rjse de
41 de la

;§nm la

e ape

pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena jientru
canalizare ® 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele siituate

pe perimetrul exterior af cladirii se vor racorda direct la caminele retelei exterioare de car;

Alizare

pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC—KG¢315mm‘_'.=‘, SNSB,
pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de ciifatire.

Colectoarele va evacua apele |a reteaua exterioara de canalizare pluviala.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instatatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparent sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse P55 cu unul sau doua tu

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 3¢;

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

suri de
W, de

Circuitele de alimentare {a corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elictrice

rezistente la foc pentru 90min (1,5ore conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)—3x215:?

si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.
Cablurite se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finits

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile {a acestia, se vor executa cu cabluri e}
cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumu

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare const

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se \:

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

+ Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consuma
neprioritari.

* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

* Tablourile de distributie secundare indicativ N.

e Tablourile de distributie indicativ S

e Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S}
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpist

* Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de-rezerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare {echipotentializare) se va executa din ba nea OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor |5
1,5m distanta unul de celalalt.

zate la

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metidice ale

echipamentelor si utilajelor ce accidentat pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pringipal de

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prois
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice -

descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:
* element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
» coborari la priza de pamant ;
¢ cutiile cu piesele de separatie;

* legaturile la priza de pamant (mustati de legatura} se vor executa din baj*

|
actia la
itorate

da OL-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari ia |':7:1'iza de

pamant.

Huminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidire:

2x100wW.

Echipamente electrice

* grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de p
Rp<4chm proprie .
e bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtry armonici, pentru consu
prioritari.

Obiectiv 4a si Obiectiv 55: Remiza echipamente de handling si atelier de intretinere, i

platforme echipamente

Tinand cont de numarul mare de pozitii de parcare pentru aeronhave prevazute|;
dezvoltarea pe partea nordica a pistei de decolare aterizare, se propune sa se realizeze 4

remiza de echipamente de handling si atelier de intretinere.

Aceste obiective se vor amplasa in zona tehnica, in vecinatatea platformei
echipamente de handling si a turnului de control descris Ia Obiectivul 23.

Descrierea constructiva si functionala a acestor obiective se regaseste in Scenariul);

Obiectiv 17 — Platforma degivrare aeronave

ionale

‘ntectie

%}‘zatorii

§

nclusiv

entru
aicio

jlentru

Pentru scenariul 2a cu dezvoltare si pe partea de nord se propune ca deg;if(rarea
aeronavelor sa se realizeze pe doua pozitii de stationare pentru aeronave de categorie ,[} si pe
calea de rulaj de la platforma de imbarcare debarcare catre pista de decolare aterizare (pi)zitiile
de degivrare sunt marcate pe planul de situatie). In jurul pozititiilor de degivrare vor fi presazute
rigole carosabile de preluare a fluidelor de degivrare ce se vor descarca intr-un bazin de ref:antie.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeropertului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpcy
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|
1
|
A

|
Pentru aceasta suprafata s-a prevazut un sistem de preluare a apelor tehnolcnwiuce pe

timpul strict al operatiilor de degivrare. Un camin de separare (camin de vane) prevazut i:

vane stavilar, permite evacuarea apelor de pe aria de colectare in timpui degivrarii spre 15;’1 hazin

de retentie prevazut cu pompe submersibile.

Vana stavilar de pe conducta de legatura care intra in bazinul de retentie va sta in y

u doua

#eneral

in pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare (ape pluviale) care mergfe spre

separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in general deschisa.

In pericada de iarna cand se face degivrarea/antigivrarea avioanelor pe platforma
de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degivra

W7 vana
i2 sa fie

colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompiite spre

un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apele i

cu agentul de degivrare.

Tot timpul anului, cu exceptie perioadei de iarna vana de pe traseul canalizay

deschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa.

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 mc.

Obiectiv 18 — Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rulal

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave se amplaseaza pe partea de nordap
decolare aterizare, adiacent la platforma cargo descrisa la Obiectivul 19.

A. ARHITECTURA

raimiman R,
i

arcate

i va fi

istei de

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave presupune realizarea unei cortructii

compusa din trei corpuri:

HALA HANGAR este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor tip A-321

¢ dimensiuni in plan 47,0x57,0m, cu dimensiunea portierei de acces aeroizive de

46,0x13,0m.
¢ inaltimea libera a hangarului este de 18,0m.
* volumul construit = 50.500mc

ANEXE HANGAR - sunt amplasate de o parte si de cealalta a accesului pentru aeroj

s dimensiuni (pentru fiecare anexa) 57,0x6,0m.
e inaltime 5,0m
e volum construit = 2x1.850

Functionalitatea constructiei:

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor.
Anexele stinga-dreapta cuprind spatii tehnice si anexe functiunii principale.

Acestea sint: magazii materiale, sala tehnica, magazie 5.D.V. fabricatie connducte,

argon, anexa butelii, ateliere reparatii avionica, control vibratii, centrala termica si vest

grupuri sanitare.
Alcatuirea constructiva:

Haia hangar este o constructie cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile ext :

sint din panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.

Cele doua anexe sint constructii din zidarie portanta cu simburi din beton armat.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor|’
B. STRUCTURA |

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe Iftiterale
parter. Hala este o structura metalica parter cu o deschidere de 46.00m, 8 travee de {.00m

inaltimea fiind de a 18.00m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici sij'ferme

metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitudin:

et

unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la nivelul acoperisului cu pane met;;
contravantuiri orizontale. '

ila, pe

lice si

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, ¢ ispuse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeina pe
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 8 travee de 7.00m si deschiderile de 6.00m. _

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de mc‘ idere
si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat. '

Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip par}ﬁ;; u, cu
ventiloconvectoare sau cu aeroterme.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare {re gaz

it unui

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutory;
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. ‘

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv e-'{;«
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.

D. INSTALATII VENTILARE S| CLIMATIZARE

Hangarul va fi prevazut cu o instalatie de incaizire cu aeroterme. in spatiile ane::
acestuia realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii ¢t si iarna se va realiza cu aji
ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in acesgif.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor :'z.-:i

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa potabil;
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 — 63 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la insialatia de preparare a ape}
menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mej:
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R. }-

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena R
pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributj
prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentry modemizarea aeropartului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transpa:
Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cui
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de in

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

mm si

sracord
cnidere,

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu voli:m mai

mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidrantj interiori, este de:

¢ Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona tirr
de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stin
sprinklere.

s Qii=2,1 /s - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stir}j
sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori:

60 de minute;

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa d

de otel zincata Dn 2”7 —21/2".

Instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea hangarului s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinkler

fi realizata in sistem apa-apa .

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 I/s, iar timpul de action;

de 1,5 ore.

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate(s;
de control si semnalizare {ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele t:zhnice

de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de incé:

are acces dinspre exterior,
Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %” — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de la statia de
sprinklere prin doua conducte din otel Pn150 la interior, respectiv. PEHD 180 mm (
exterioara).

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperai
declansare de 68°C.

instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de les

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coleane de ventilare prevazute cu pi
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8
pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri Q11(;

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.
instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori
pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena

evacua apefe la reteaua exterioara de canalizare pluviala.
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R.A. Aeroporiul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Ptanul General de Transpg!

F. INSTALATI ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apar;
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua t
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 3
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

@gint sau

puride

“.s"JW, de

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri ezésactrice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)- 3x;'.‘7,5mmp

si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de/
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,90m de [a cota pardoselii finilia

_.mijloc,

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP~06.‘1;r ?002 -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si

Dentru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri el;éectrice

cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumlis_:q'i.

' . . ) |
Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consiimator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se ia face

prin doua ghene de cabluri de ¢ca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel;

¢ Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consum
nepricritari.

e Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de
minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializore) se va executa din bandi:
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pe

1,5m distanta unul de celalait.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile meta
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate peoza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul prin«:}i

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prot

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice di

descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:
» element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
¢ coborari la priza de pamant ;
¢ cutiile cu piesele de separatie;

sitorilor

s2Zerva

OL-Zn
yiate la

ice ale

pal de

i

sitia la
orate

* legaturile la priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din banf.da oL-
Znd0x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la priza de

pamant.
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RA. Aeropertul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului i includerea obiectivelor din Master Planul General de Transn:;;

Hluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidir=:rlctionale

2x100W,

Echipamente electrice

* grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de
Rp<4ohm proprie .

* bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru cons:
prioritari.

In fata hangarului, pe partea opusa a platformei pentru aeronave, se vor amenaja-
de acces si spatii de parcare ce sunt descrise in cadrul objectivului 19—, Terminal cargo™!-

Obiectiv 19: Terminal cargo, inclusiv platforma cargo si cale de rulare

Terminalul cargo se afla amplasat adicent de platforma de debarcare imbarca

mentenanta aeronave, descris fa obiectivul 18.

A. ARHITECTURA

Terminalul cargo este o constructie formata din 3 corpuri, avand urmatoarele fuiy:

HALA CARGO

Cladirea halei cargo este o constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile i
61,3 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. in plan constru
alcatuita din 2 deschideri de 30,2m si 6 travei de 7,5m.

Supraf. construita = 2.800mp

ANEXA ADMINISTARTIVA DREAPTA

r{

irotectie

amatorii

Arumuri

2 de pe
partea nordica a pistei de decolate aterizare, pe partea estica a hangarului de pi:

care si

rtiuni:

plan de

“fia aste

Cladirea anexei-dreapta este o0 constructie P+1 avind dimensiunile maxime in plan% de 12 x

45m. in plan constructia este alcatuita din 8 travei de 5m si doua deschideri de 5,4m r.l:;;-

3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarului este de 9m.

Supraf. construita = 450mp

ANEXA STANGA

spectiv

Cladirea anexei-stdnga este o constructie partial P, partial S+P+1, avind dimei{?;ilsiunile
maxime in plan de 45,70 m x 11,22 m. Tn plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5 ni'si doua

deschideri de 4,60 m respectiv 3,70 m.

Supraf. construita =450 mp
Functionalitatea constructiei

Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste ceri

-é;_::e]e de

proiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor cit si asigurarea desfasurarii 0|fi_’time a

activitatilor specifice unui cargo, intr-un cadru ambiental unitar.

S-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-se:

¢ circulatii clare ce permit o legatura intre functiuni si identificarea d

acestora;
¢ 0 buna iluminare si ventilare;

pozitionarea grupurilor sanitare in vederea rezolvarii optime a instalatiilii;

Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitelor feturi de marfuri.
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RA. Aeropartul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea asroportulu si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgs:

Anexa dreapta contine:
La parter:

¢ hol principal de acces ce cuprinde postul de control persoane,
® 2 birouri pentru comisionari — cu acces direct din exterior separat de
personalului,

birou financiar contabilitate,
casieria,

birou control documente,

birou validare documente,

birou receptie selectie documente,
2 ateliere pentru reparatii, :
birou fitosanitar (cu un mic grup sanitar separat} si cu acces direct din ey
camera obiecte periculoase,
grupuri sanitare pentru public,

Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentru personali.
Anexa administrativa stanga cuprinde:
La parter:

hol acces ce cuprinde si un post de paza
¢ birou — briefing
® grupuri sanitare
= bar+anexe
s centrala termica
e atelier de intretinere

¢ post trafo, camera grup electrogen, camera joasa tensiune, boxa trafo,|:

medie inalta tensiune

La etaj:
s  hirou director
e sala protocol
* secretariat
e sala protocol
e birouri

intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral.

Hala dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura lunga dinspre ¢

rulare aeroport si dinspre incinta.
Alcatuirea constructiva

Sistem constructiv

Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, protejate cu
termospumanta. Structura de rezistenta a anexelor este alcatuita din cadre de beton &

plansee din beton armat monolit.

Inchideri perimetrale

Inchiderile exterioare perimetrale ale halei se realizeaza cu panouri termoizolant

ISOPAN de 6 mm grosime montate pe o structura metalica independenta.

Inchiderile exterioare perimetrale ale celor doua anexe se realizeaza din zidy

caramida plina de 37,5 cm si termosistem.

-74 -

'

]

‘accesul

terior,

amera

lea de

opsea
mat si

de tip

rie de




_]

p—

7

-3

-]

-

B

~) I3 T3 T3

—]

-1

]

-

-

R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentry modernizarea aeroportului sl includerea oblectivelor din Master Plangl General de Transé:;

Tamplaria exterioara

Tamplaria exterioara a halei este metalica.

Tamplaria interioara

=%

Tamplaria interioara este din PVC, cu exceptia centralei termice si postului trafo tiin anexa

dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreapta in hala.
Compartimentari interioare

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:

¢ zidarie de caramida de 25 si 12,5¢cm
s pereti din gips carton

Finisafe interioare
La hala cargo — pardoseala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice.

Toate spatiile interioare ale anexelor vor avea pardoseli executate din:
antiderapanta, dale din covor PVC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica n [f{
din anexa stinga. :

Peretii vor fi finisati cu vopsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor execut:
ceramice H=2,10 m si vopsitorii lavabile in rest. '

Plafoanele se vor executa suspendat, din placi de fibra minerala (60x60cm) pe g
metalica in sistem cu lampi inglobate. :

Amenajari exterioare

in jurul complexutui s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate
antiderapanta.

B. STRUCTURA

Terminalul este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe P+1 laterale. Hala este o structura |
parter cu 2 deschideri de 30.20m, 6 travee de 7.50m. :

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici i
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitudis,

unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la niveiul acoperisului cu pane me:
contravantuiri orizontale.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta rea
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale,

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3.70m(3.60nj~:

4.60m (5.40m).

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de ir
si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat.

Infrastructura este alcatuita din talpi continue sub zidarie din beton armat.
C. INSTALATI DE VENTILARE S CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat i iarna, holuril

gresie
irourile

placaje

ructura

gresie

1etalica

ferme
ala, pe
alice si

':=r-:=ii5p use
rema pe

si una

hidere

& vor fi

deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii,{ avind

functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabifitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transg)

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prir!lf;
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop. :

irt
dar fiind

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.. camera UPS) se vor climatiza cu apurate de

climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vo
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

D. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa pota
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 ~ 50 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparaj2 a apei

calde menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a ap

menajere. Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare;
R.

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar,

riasigura

ofla prin

i calde

Jin PP~

. i

H
Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena t?Jandom
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alime‘t‘i

tare cu

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de [ mm si

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt c
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de ir

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

i racord

.

dhidere.

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu voliim mai

mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

Qii=4,2 |/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp ¢

minute.

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa ¢

de otel zincata Dn 2" - 21/2",
Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de |
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

10 de

ye

p teava

rgatura,

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu p»;;:iese de
capat (ia 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la O,Ei‘.._{n de la
a1

pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ©11
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape
Dnl00, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canz
110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabllitate pentru modernizarea aeroportului si ingluderea obiectivelor din Master Planul General de Transtart

E. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate ap
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipui fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua §.
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 1P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice s corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri

v

'ent sau
Aburi de

36W, de

};lelectrice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3 ﬁ-fl,Smmp

si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si di

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii filyte

l\j mijloc,

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-06l3:/2002 -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum 33 pentru
prizete aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri dlectrice

cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fun:

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare cor

R

uri.

gumator

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei sé:iva face

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel;

s Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consur<atorilor

neprioritari.

* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general. |

* Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibite de: rezerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banti

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile met
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va inscti conductorul pri
impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru pro
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice
descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

¢ element de captare cu dispozitiv activde amorsare(tip Prevectron).
¢ coborarila priza de pamant ;

* cutiile cu piesele de separatie;
L]

a OL-Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurifor si a conexpandurilor ;?;::-)zate la

1,5m distanta unul de celalalt.

clice ale
wwipal de

{:sactia la
‘{atorate

legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din ba#da OL-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferanta fiecarei coborari la
pamant.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiv de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obisctivelor din Master Planul General de Trans;s

at

3]
lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirg!
2x100W. :

F. PLATFORMA CARGO S| CALE DE DEGAIARE RAPIDA

ctionale

In cadrul acestui obiectiv este cuprinsa si realizarea unei platforme de citbarcare

imbarcare si a unei cai de degajare rapida (propusa sub numele de ECHO).

Platforma va avea dimensiuni de 390m luingime si 157m latime (ce cuprinde si ‘:-
rulare GOLF) si va asigura spatiul de parcare pentru 5 aeronave de categorie ,,C” si 3 aen
categorie ,,D".

Structura rutierea a platformei va fi de tip rigid si va asigura o capacitate ;,

echivalenta unui numar PCN 64 (AIRBUS 321}, avand urmatoarea stratificatie:

* 36cm imbracaminte din beton de ciment B¢R 5.0

e 25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

*  50cm strat de fundatie din balast

* min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

=3

"I
inave de

:alea de

ortanta

Pentru preluarea apelor pluviale, pe lungimea platformei se vor vor amenija doua
tronsoane de rigole prefabricate cu fanta ce vor descarca in reteaua de canaluzare nou pn;;{iectata.

Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transvi
longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru dirijarea traficului In conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei I

conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Ik

suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptigipata in
I
i
i

! .
trsale si

artante,

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare iilbastra,

instalate la limita aceéstora, in conditiile prevederilor ICAD pentru balizaj marginal.

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee ci
mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent |

aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj.

lungimi
toate

Balizajul va respecta normativele nationale in vigoare precum si cerintele EASA Rejulation

EU nr. 138/2014 editia curenta.

lluminatul piatformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti ¢:
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inr:

pista de decolare aterizare.
Nivelul optim de iluminare va fi de 20 luxi,.
Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt, Fiecare
va conecta la priza de pamant locala (Rp< 4Q).

G. DRUMURI SI PLATFORME AUTO

Accesul in zona tehnica a scenariului 2, in zona de dezvoltare unde se gasesc han
mentenanta aeronave, terminalul cargo, turnul de control si gospodaria de apa se
breteaua de acces in parcul industrial, in vecinatatea sensului giratoriu existent.

In jurul acestor obiective se vor amenaja drumuri de acces, spatii de parcare si pl
tehnologice, ce vor fi dimensionate pentru traficul greu, constituit in mare parte din auto
TIR-uri, cisterne de carburanti etc.
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R.A, Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transiit

ot
Structura rutiera propusa pentru drumurile si platformele tehnologice ia avea
urmatoarea stratificatie:

* 2icmimbracaminte din beton de ciment BcR 4.5

s 15cm balast stabilizat cu lanti hidraulici

* 20cm fundatie din balast

* 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici ‘
Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realizalijrin guri

de scurgere racordate la o retea de canalizare nou proiectata.

Pentru ituminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asiguritiin nivel
de iluminare mediu de circa 35 Ix, jar sistemul de iluminat va fi realizat prin montarea, |a o Histanta
consecutiva de cca. 30m, a unor stalpi prevazuti cu proiectoare, din teava de OL37, hilOm, in

fundatie turnata din beton.

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumurile de aces si platformele tehijologice
vor fi prevazute cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 — , Semnalizare rutiera. Incicatoare

si mijloace de semnalizare rutiera”.

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetrai

Similar cu descrierile din scenariile anterioare, pentru dezvoltarea si pe partea ny
pistei de decolare aterizare a rezultat o lungime de drumului perimetral de 9820m, ial:
asigurarea imprejmuirii incintei se vor prevedea urmatoarele categorii de lucrari: '

* Dezafectare gard existent: L= 6700m ,
* Realizare gard nou: L= 12250m (cuprinde si lungimea de gard prevazuta la scer:
L= 11600m)

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral
A se vedea descrierea sistemului de supraveghere din scenariile anterioare.

Obiectiv 23; Turn de control de aerodrom

rdica a
pentru

riul 1 -

Se propune ca turnul de control nou sa se realizeze pe partea nordica a pistei de (:f-eco!are

aterizare, amplasament ce permite o inaltime de pana la 25m.

Turnul de control se va amplasa in zona tehnica dezvoltata pe partea de jibrd, in

vecinatatea platformelor de debarcare imbarcare, intre terminaluil caqrgo si termirs:

2lul de

pasageri. Accesul auto la turnul de control se va face printr-o bretea ce se desprinde dir-drumul

ce asigura legatura dintre zona tehnica si terminalul de pasageri. Structura rutiera a acest;
va fi similara cu cea descrisa la obiectivul 19.

A. ARHITECTURA

Turnul de control este dimensionat pentru a cuprinde si serviciul PNA/CNS si &
meteorologic de aeraport.

Turnul de control se va dezvolta pe demisol, parter si 6 niveluri, avind urmatorii paj:

constructivi:

s Supraf. construita = 160mp

e Supraf. desf. etaj 6{vigie) = 60mp

e Supraf. desf. totala = 750mp
Regim de indltime D+P+6E
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeronortutui si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transy;

* Inaltimea parterului = 3,0m
* |naltime etaj curent = 2,8m
* Inaltime vigie = 3,2m

* [naltime maxima =25,0m

Cladirea are urmatoarele dimensiuni in plan 10,5m cu 18,0m.

Constructia are structura din beton armat (diafragme, grinzi, placi). Vigia este o co,‘?

cu structura de rezistenta metalica.

Inchiderile exterioare sint din panouri vitrate din aluminiu tip fatada cortir;;

termoizolator, fonoizolant si inchideri opace din zidarie.

Din punct de vedere functional s-au urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte:

* asigurarea spatiilor necesare pentru personalul de deservire a turnului de con:
* asigurarea vizibilitatiiintegrale asupra pistei, platformei de parcare a avioaneloy

de rulare

® asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a activitatilor d

turnului de control
* asigurarea circulatiilor verticale si orizontale

Din punct de vedere al compartimentarii spatiul util este dispus astfel:

* Demisol — spatiu tehnic cu urmatoarele functiuni:

spatii tehnice;
spatiu depozitare gaz inert;
grup sanitar;

* Parter — spatiu tehnic cu urmatoarele functiuni:

hoi acces;

centrala termica;

atelier PNA;

magazie piese de schimb;
bhirou;

grup sanitar;

Etajul 1,2 si 3 - spatiu tehnic ce cuprinde circulatiile verticale
¢  Etajul 4 — spatiu alocat serviciului tehnic:

sala echipamente tehnice PNA/CNS;
sala monitonizare PNA/CNS;

birou sef PNA;

birou serviciu meteo;

o Etajul5:

birou sef TWR;
sala de odihna;
sala de pregatire;
vestiar;

* Etajul 6 —vigie — spatiu alocat serviciului trafic TWR,

-grupuri saniatre si circulatii orizontale si verticale
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu: Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea asroporului si includerea obiectivelor din Master Planul Generaf de Tranej;

B. STRUCTURA
Turnul de control va avea o structura complexa si anume:

® turnul propriu-zis cu inaltimea de 25 m va avea o structura de rezistenta alcg
diafragme si plansee din beton armat . :
* la partea superioara, vigia va avea o structura integral metalica. Infrastructurs
forma de radier din beton armat.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiifor se va realiza cu radiatoare de tip panc
ventiloconvectoare.

e
-

tuita din

va fi sub

J sau cu

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functional® pe gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajuty;

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiy-
termic necesar alimentarii bateriilor de incaizire/racire ale centralelor de tratare a aerulii].

D. INSTALATII DE VENTILARE S| CLIMATIZARE

Realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cat gi iarna se va

rul unui

agentul

face cu

ventiloconvectoare, aerul primar fiind preparat cu centrala de tratare a aerului special p;:"evazuta

in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu ap
climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vo
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

iji-‘rate de
|

*jasigura

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prin brantamente

din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apy

menajere din centrala termica.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena
pentru apa rece si calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de &

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

3
!‘
\
|
!

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me:

3 calde

ajere.

Handom

mm si

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt clilracord
s . - . . - oL
flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inchidere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volum
de 5000 m?, debitul de apa pentru hidranti interiori, este de:

* Qii=2,11/s- unjet in functionare simultana .

¢ Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor exe}:

teava de otel zincata Dn 2” —21/2".
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures ;
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |

Instalatii intericare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de leg {n:ura,

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri @110mm la refzaua

exterioara de canalizare menajera din incinta.
Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape pl}j
Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloana din tuburi de polipropilena pentru canalizy

I..'iale
re @

110mm. La baza coloaneei s-a prevazut piesa de curatire. Coloana se va racorda direct la caaﬁ:hinul

retelei exterioare de canalizare pluviala.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apareri;‘if sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tubyri de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 1P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 364
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri ele;ijzl

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,5%t
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side rln
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finitei_:g_

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/2!1?,

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coleanele de alimentare pentru consumatori, precum si Eﬂ}.intru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri eley
cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumurji

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consu i
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se vm
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. '

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consuma’i‘iiv

neprioritari.
e Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
e Tablourile de distributie secundare indicativ N.
¢ Tablourile de distributie indicativ S
e Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)
s Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de r
minim 20% din numarul circuitelor active.

/, de

frice

nmp

ijloc,

02 -

trice

\ator
face

yrilor

rerva

Conductorul principal de impamantare (echipatentializare) se va executa din banda Q.I)L-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor po|
1,5m distanta unui de celalalt. :

ite la

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalije ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pet fi puse sub tensiune.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures .
Studiy de preferabilitate pentru modermizarea aeroportului si includerea obieciivelor din Master Planu! General de Transport

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princi;ihl de

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protec"?a la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dati
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). :

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

e coborari la priza de pamant ;

o cutiile cu piesele de separatie; :

* Legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din bancj
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la prij
pamant.

2x100W.

Echipamente electrice

s

Huminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectié%nale

rate

OL-
1 de

+« prupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de protéffectie

Rp<4ohm proprie . i

s hateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consuml‘;}ltorii

prioritari,

Sisteme de telecomunicatii vor fi deservite de centrala automata propie. Caly
interioara se va executa in cablaj structuraj. :

Obiectiv 25a: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda ceriti}
legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza '

In completarea obiectivului 25 descris la Scenariul 2a, se prevede amenajarearé

drea

elor

unei

platforme separate, care sa asigure parcarea aeronavelor in situatii de urgenta. Ampla‘ifyarea
acestei platforme se va face adiacent de platforma cargo descrisa la Obiectivul 19, in partea gstica
a acesteia. Parcarea pe aceasta platforma a unei aeronave aflate in situatie de criza nu afecigaza
functionarea aeroportului si nici circulatia aeronavelor pe suprafetele de miscare alaturahﬂ. pe

asemenea, este respectata si conditia de a fi asigurata o distanta de minim 100m fata d%i
pozitii de parcare, cladiri sau zone publice aflate in imprejurimi. :

Structura rutiera a platformei este de tip rigid si ca acea o structura similara cs
prevazuta la Obiectivul 19, :

Platforma pentru parcarea aeronavelor aflate in situatie de criza va fi prevazuf
urmatoarele sisteme de balizaj: '

e sistem de balizaj axial cale de rulare,

e bareta stop

e |ampi de protectie pista pe catea de rulare ;

e sistem de balizaj marginal cale de rulare

e sistem de balizaj marginal platforma ;

e panouri pentru circulatia la sol a aeranavelor.

Pentru dirijarea traficuiui in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei por;l:j;

suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptionz
conformitate cu normele aeronautice in vigoare. ‘
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transport

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare aIb.ai
instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAO pentru balizaj marginal.

jistra,

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cu Iunigimi

mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent la i
aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj.

Balizajui va respecta normativele nationaie in vigoare precum si cerintele EASA Regu {iition

EU nr. 139/2014 editia curenta.

Obiectiv Retele exterioare — Scenariu 2b:

Retele alimentare cu apa potahila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigure
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in irs
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 12§
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465|j
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

"

In completare la retelele de apa potabila prevazute in scenariul 1 s-au prevazut rete
apa potabila in cele doua incinte din zona de nord cu alimentare din cele doua gospodarii d(t
suplimentare GA2 si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a pre

oate

{prin

linta

mm,
nc si

e de
apa
Hazut

prelungirea conductei de aductiune din dreptul GA1 pana la GA2 si GA3, cu o conducta din !L' HD,

D= 125 mm.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm — 110 mm si vor a.i;ii-

gura

alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentrg apa

potabila si incendiu.
Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigura

‘ prin

refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in iﬁ;p:inta

aercportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inaita densitate (PEHD), D = 124
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465j]
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

mm,
ne si

in completare la retelele de apa de incendiu prevazute in scenariul 1 s-au prevazut g
de incendiu in cele doua incinte din zona de nord cu alimentare din cele doua gospodarii m

suplimentare GA2 si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a pre-u[

stele
apa
azut

prelungirea conductei de aductiune din dreptul GA1 pana la GAZ si GA3, cu o conducta din a!lEHD,

D= 125 mm. :|

Retelele de distributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta den*artate,

PEHD 180mm. Aceste retele vor forma inele de incendiu in jurul cladirilor termlndl
hangarelor, terminalelor de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intretinere, cla i!

elor,
ri ce

necesita debite de combatere a incendiului exterior mai mari de 15 I/s. Pentru celelalte clailiri s-

au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiu vor fi alimen ‘i

ticu

apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pe inelele de incendiu 42 vor
executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se asigure interventiafip caz
de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar pentru fiecare cladire.‘g'nelul
de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de pompare prin doua conducte PEH, D=
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Qie=

180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru hidranti exteriori este
251/s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii {cladirea cu volumul cel mai mare),-timp tel;
de actionare 3 ore. :

retic

Retelele de alimentare cu apa a instalatiilor automate de sprinklere, pentru clzg{rlirea

aerogarii si hangarul 18 vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de ji

densitate, PEHD 180 mm intre gospodariile de apa si camerele ACS ale cladirilor,

Retele canalizare menajera

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P

jalta

IC Dn

250mm — Dn 300mm, care preiau apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre sttiiile
de pompare ape uzate menajere, prevazute in incinta in centrele de greutate, respectiv in z:]nele
gospodariilor de apa. Fata de retelele de canalizare menajera prevazute in scenariul 1 pentrda izona

de sud, s-au prevazut retele pentru obiectivele din zona de nord, racordate la doua noi stafji de

pompare, in chesoane similare cu cel ddin zona de sud.

Apele uzate uzate colectate in statiile de pompare din zona de nord vor fi porm'i-
succesiv in statia de pompare din zonha de sud, prin conducte de refulare PEHD, D= 125 mm

Debitul de ape uzate menajere pentru neile abiective, incluzand si apele uzate rez,-ji
din zona de extindere pe latura de nord a pistei, este Qu orar max =15 mc/h.

In final, apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va execiii’
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face pri
conducta de refulare din PEHD, D= 125 mm. :

Pe retelele de canalizare menajera din incinte, s-au prevazut camine de canalizare’
2448 din tuburi si piese prefabricate din beton.

STAS

rpate

tate

ta la
Atr-a

Statiile de pompare ape uzate menajere sunt constructii subterane tip chesci

diametrele interioare de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 - 'T

Statiiile vor fi echipate cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 mc/h si H = 15 i

Electropompele vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabl )jl
comanda si automatizare. l

Retele canalizare pluviala

In completarea obiectivelor descrise la scenariul 1, se vor mai adauga o serie de obiég‘j

, CU
,0m,
1 CA.
il de

ctive

ce se vor dezvolia pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul indig-'strial
existent ca urmare si de pe aceste suprafete sunt necesare colectarea si evacuare apelor pln. yiale.

Colectarea apelor de pe suprafatele proiectate in acest scenariu de pe zona de nc,lrd se

realizeaza tot prin rigole prefabricate cu fanta sau guri de scurgere care vor descarca in rel; elele
de canalizare nou proiectate :
Retelele de canalizare cu apa pluviaia propuse se compun din :
- Canalui colector principal;
- Camine de vizitare; _
- Racorduri intre rigolele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitarejile pe

traseut canalizarii pluviale;
- Separatoare de hidrocarburi;
- Guri de scurgere (geigere) la platformele de degajare rapida;
- Subtraversari prin dig; '
- Guri de varsare in emisar.
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Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de mi;
aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canalizare si un separator de hidrocj
in emisari. '

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta sau gurile de scurgere si transportata i
caminele de vizitare va fi preluata printr-o retea de canalizare principala. Retelele de canz)
principale se vor realiza din tuburi din material polipropilen PP corugat pentru diametre dfi
de DN 300-1200mm. '

Evacuarea apelor pluviale din rigola prefabricata cu fanta sau gurile de scurgere
caminele de vizitare se va face prin racorduri realizate din tuburi PP corugat cu Dn 200 mm./

. . . : - I
Caminele de vizitare de pe traseul retelei de canalizare (colector principal) vor prefabj
din beton si acoperite cu capace metalice carosabile.

T

care
drburi

ratre
izare
lerite

cdtre

cate

In caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor longitudina ij-; ale

platformei.

ta deversare in emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din betu;r
sistem de disipare a energiei. :

Deoarece debitul evacuat este mare (cca.2600l/s} s-au propus doua retele de canazj
cu apa cu diametrul de 1000mm fiecare.

Evacuare se va face prin doua separatoare de hidrocarburi (S3 si $4) pentru capacil
de 1500!/s fiecare. Deoarece cele doua fire de canalizare vor subtraversa digul de aparare e
se propune realizarea a doua subtraveresari de dig in lungime de cca.20m fiecare. i

Evacuarea apelor in emisar (canal existent) se va face prin doua amenajari speciale.|.
Lucrari noi propuse pentru zona de nord:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala — 2110 m};

- camine de vizitare — 74 buc_;

- lungime retea canalizare |a cai degajare rapida (ECHO+FOXTROT)-1110 ml
- guri de scurgere —42 buc

- separator de hidrocaburi — 2 buc. (S4+55);

- subtraversari prin dig Dn1000mm - 2buc;

- amenajare gura de varsare (GV3+GV4) — 2buc.;

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se vi

din reteaua existenta a aeroportuiui, ce urmeaza a fi extinsa, inclusiv la obiectivele de pe 3%
de nord a pistei de decolare aterizare. '

Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai si
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zorig_i:

n cu

zare

face
irtea

urte,
ste in

care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, vil{]ratii,

supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri.

Totodata se va asigura accesul la cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si rep
pentru eventualele inlocuiri de cabluri prin tuburi PVC pentru rezerve si prin camerele de trg)

Traseele subterane de cabluri vor fi marcate prin borne de marcaj la suprafata, say
tablite de marcaj (vopsire) pe camine; se vor marca prin borne schimbarile de directie, travejt
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Studiu de prefezabilitate penteu modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planut General de Transpori:

de drum si intersectiile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cablu,
m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cablu.

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 2 partea de nord va fi deservite dé¢
posturi de transformare 2x400kVA — 20/0,4kV.

Aceste posturi vor fi dotate cu :

®  Grup generator automat de 400kVA;
* Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de
tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice.

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2r
cota terenului amenajat.

La executarea retelelor electrice in cabiu subteran se vor respecta atat prevederi

proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/00/08.

Retele telecomunicatii

In conformitate cu descrierea facuta la Scenariul 2a, retelele de telecomiunicatif;
asigurate si pentru obiectivele dezvoltate pe partea de nord a pistei de decoare aterizare. |

3.3 Aspecte sociale si de mediu

Prin extinderea Aeroportului Targu Mures se va determina o crestere a veniturilor
prin asigurarea legaturilor populatiei cu destinatii interne si internationale, prin cre
activitatilor economice si de transport marfuri si prin atragerea unor potentiali investitori
dezvolta in zona afaceri in industrie, turism, imobiliare etc.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului, in urmatoarea etapa de proie
studiu de fezabilitate, se vor analiza prin documentatii specifice, efectele cresterii traficului
asupra zonei in care este amplasat aeroportul.

3.4 Aspecte institutionale si de implementare

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este R.A. Aeroportul Transi}
Targu Mures, cu sediul in Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612.

Strategia de implemantare a investitiei se va constitui in functie de fondurile acces
catre Beneficiar, in conformitate legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii,

bancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetui local, credite externe garantate sau conty!

de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

in pericada de realizare a investitiei se recomanda constituirea unei echi
implementare, care sa cuprinda cei putin urmatoarele posturi:

- Manager de proiect

- Responsabil financiar

- Responsabil tehnic

- Consilier juridic

- Responsabil activitati de comunicare — informare
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpot}:

3.5 Rezultate preconizate

Prin extinderea suprafetelor de miscare aeroportuare si a facilitatilor de desefire a

aeronavelor (extindere terminare de pasageri, construire zona cargo, hangar aeronave q"

tc) se

estimeaza ca se vor atrage noi companii aeriene, ce vor deservi destinatii interne si internatinnale,

cu o frecventa mai ridicata decat in prezent. Toata aceasta crestere a traficului de pasageri ¢
va duce la incasari suplimentare la bugetul judetului, precum si la o dezvoltare a oportun

de afaceri in regiune, in diverse domenii de activitate.

Capacitatile operationaie obtinute din propunerile de dezvoltare sunt urmatoarele; |

L
2

cargo

jratilor

Non Schengen 500 pasageri

Scenariu | " Capacitate terminale de’ | Capacitate procesare - Pozitii stationaryj _
E pasagerl (pasageriforade | cargo (toneforade " aeronave ||
: : varf) - ' varf) ' AT i
1a 400 pasageri — sosiri - 5 pozitii — aeronave 1:
400 pasageri - plecari |
1b 800 pasageri — sosiri - 5 pozitii — aeronave "
800 pasageri — plecari I
2a 400 pasageri — sosiri 10 tone 8 pozitii — aeronave ,-?a;:”
400 pasageri — plecari 7 pozitii — aeronave 3"
sau 4 pozitii — aeronavgyj ,A”
800 pasageri — sosiri (aviatie business) |
800 pasageri — plecari
{in functie de varianta aleasa)
2b Terminal nou (obh. 1+2} 10 tone (zona sud) Zona sud:

8 pozitii — aeronave }i

L=

Schengen; 1000 pasageri 15 tone {zona nord) | 7 pozitii — aeronave };3"
Extindere terminal existent: 4 pozitii — aeronavgl ,A”
400 pasageri — sasiri (aviatie business} |
400 pasageri — plecari
sau Zona nord:
800 pasageri — sosiri 9 pozitii — aeronave J=”
800 pasageri — plecari 5 pozitii—aeronave ;D"
(in functie de varianta aleasa) ]

3.6 Costurile de investitie estimate prin raportare la obiective de inviistitii

similare

In cadrul prezentuiui Studiu de Prefezabilitate sunt prezentate evaluari ﬁn.@i]*nciare
infermative, realizate pe baza de indici, in urma experientei acumulate prin proiectarej

lucrari similare.

Pentru obiectivele mentionate in caietul de sarcini, la urmatoarea faza de proji

unor

ctare

(studiu de fezabhilitate) se vor realiza devize generale si devize pe obiecte, pe baza caror}ij se va
intocmi si Analiza Cost Beneficiu, necesara pentru accesarea fondurilor nationale sau euroI[g:;-‘ene.

parte.

fi:

. ) . o . ' 7
Costurile informative ale investitiel sunt prezentate in Anexa 1, pentru fiecare sceniiriu in

Sursele potentiaie de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu Mur?;ti

Surse de finantare nerambursabild pentru obiectivele incluse in Master Planul (Irl
de Transport si posibil finantat din Programul Operational Infrastructura Mare:

2020,
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- Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetul Consiliului Judetean,
- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata in rate,
- Surse din fondurile proprii ale Regiei,

- Parteneriat public-privat,

- Concesionare de lucrari,

- Alte surse si finantdri reglementate de lege.

3.7 Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare la obie
de investitii similare

istive

Pe baza unor obiective de investitie similare, pentru suprafetele de miscare aeropaytuare
si pentru drumurile si platformele tehnologice, realizate din imbracaminti din beton de cim(’éTt sau

din straturi asfaltice, costurile pentru lucrarile de intretinere curenta pe perioada exp
variaza intre 7...10% din valoarea de investitie. Aceste costuri depind in general de un
factori:

- Intensitatea traficului agrian si a traficului auto, in raport cuipotezele luate in ca
de dimensionare;

| atarii
jﬂatorii

fulele

- Realizarea corecta si fara intarziere a lucrarilor de intretinere curenta, la inte,li%irale!e

stabilite in programele intocmite de catre specialisti, in urmatoarele ete

proiectare;
- Calitatea materialelor utilizate si modul de punere in opera al acestora.

Pentru celelalte categorii de contructii {terminale de pasageri, terminale cargo, h
de aeronave, hangar business, turn de control, etc} se estimeaza ca in perioada de expl¢
costurile de intretinere aproximative variaza intre 2-6% din valoarea de investitie, aceste
depinzand de mai multi factori, cum ar fi:

- solutiile tehnice adeptate in cadrul proiectelor tehnice de executie;

- materialele utilizate la realizarea obiectivelor;

- costurile de mentenanta ale diversilor furnizori de instalatii si echipamente;

- modul siintensitatea de exploatare a obiectivelor.

3.8 Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare
In urma realizarii estimarilor financiare au rezultat urmatoarele valori totale de invest

- Scenariul 1a: 187.382.162 lei (fara TVA)
- Scenariul 1h: 270.783.174 lei (fara TVA)
- Scenariul 2a: 291.648.447 lei (fara TVA)
- Scenariul 2b: 661.366.668 lei {fara TVA)

In urmatoarea etapa de proiectare — studiu de fezabilitate, se poate stabili, p

jle de

3’} gare
satare,
posturi

ijie:

]

2l baza

analizei cost beneficiu, masura in care obiectivele analizate contribuie la politica de dezvaiiare a
. T . . . . 5
sectorului de transporturi din Romania, precum si daca proiectul conduce direct la bunzijtarea

economica a regiunii, evaluata prin calculul indicatorilor de rentabilitate socic — econo
proiectului.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
I.:
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Pianul General de Transpoly

4 SOLUTII FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI! DE
INVESTITIL. :

4.1 Propunerea unui numar limitat de scenarii / optiuni care vor fi anailizate
la faza Studiu de Fezabilitate :

Scenariile 1a si 1b analizeaza posibilitatea extinderii- suprafetelor de miscaii si a
terminalului de pasageri strict in limitele de proprietate existente in acest moment,

Diferenta dintre aceste doua scenarii consta din modul de realizare a exiinderii
terminalului de pasageri existent si a modului de realizare a parcajelor auto din fata aciistora,
astfel: '

- Scenariul 1a — Extindere terminal de pasageri existent cu 9000mp :
- Scenariul 1b~Demolare partiala sirefacere terminal de pasageri existent si extiiderea
acestuia — suprafata desfasurata totala de 16000mp. Realizare parcaj suprater{:{jn-.

. |-
In ambele scenarii de extindere a terminalului existent, se propun doua variaijte de
interventie, astfel: :

- Varianta 1 — presupune ca extinderile proiectate sa se lege functional de clidirea
existenta, cu reorganizarea functiunilor interioare si a compartimentarilor. :

- Varianta 2 — presupune demolarea corpurilor de cladire existente cu regim de
inaltime parter si construirea unor corpuri noi (inclusiv extinderile aferente}, ciiregim
de inaltime P+1. :

Din punctul de vedere al abordarii modului de interventie asupra terminalului de peiageri,
proiectantul recomanda, pentru ambele scenarii propuse, varianta 2, constructia rezultatz avand
un caracter unitar si o functionalitate mai buna. :

Scenariile 2a si 2b, ce prevad ca dezvoltarea aeroportului sa se realizeze si pe térenuri
aflate in afara limitei de proprietate, au fost analizate ca o etapizare pe termen mediu 8 lung.
Construirea obiectivelor propuse in cadrul acestor scenarii se va face etapizat, in funiiie de
necesitatile rezultate din cresterea traficutui aerian. -

4.2 Identificarea susrelor potentiale de finantare a invertitiei publice

Sursele potentiale de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu Mugi3s pot

fi: !

- Surse de finantare nerambursabila pentru obiectivele incluse in Master Planul (},fgzneral
de Transport si posibil finantat din Programul Operational Infrastructura Mare2014-
2020, :

- Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetui Consiliului Judetean,

- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata in rate,

- Surse din fondurile proprii ale Regiei,

- Parteneriat public-privat,

- Concesionare de lucrari,

- Alte surse si finantdri reglementate de lege.

4.3 Concluzii _
in conformitate cu caietul de sarcini, in prezentul studiu au fost analizate 4 scenariijiastfel:

I
* Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele’noi, in

cadrul limitef terenului aflat in proprietate (scenariile 1a si 1b);
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpo

* Doua scenarii care vor inciude toate constructiile, atat cele existente, cat si cele;hoi, pe
terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeroportului (scenariile 2a si J%b).

i
]
R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures i '

V
Pe langa prevederile caietului de sarcini, in stabilirea scenariilor propuse s-a mai tinijt cont
si de modul de functionare a unui aeroport, amplasarea obiectivelor facandu-se in funetie de

diversele zone de securitate si de planurile de obstacolare generate de cotele pistei de dacolare
aterizare. .

4.4 Recomandari privind dezvoltarea scenariilor / optiunilor tehniijki:o -
economice fezabile selectate pentru a fi studiate ulterior in cidrul

Studiului de Fezabilitate

Intr-o prima etapa de dezvoltare, dupa definitivarea lucrarilor de reparatii capiiate a
suprafetelor de miscare aeroportuare, se recomanda realizarea obiectivului 26 —[lnirea
platformelor existente Apron 1 si Apron 2, astfel incat sa se suplimenteze numarul de loguri de
parcare, precum si a capacitatii de operare a pistei de decolare aterizare, prin utilizarea affibelor
cai de rulare existente (Alfa si Bravo). | '

Odata cu suplimentarea locurilor de parcare este util sa se realizeze lucrari de extir}';; ere si
modernizare a terminalului de pasageri existent si a zonei de parcare din fata acestilia, in
conformitate cu una din propunerile descrise in cadrul scenariilor 1a si 1b.

In vederea unei dezvoltari pe termen mediu a facilitatilor aeroportului, recomancam ca
intr-o prima etapa de dezvoltare sa se realizeze obiectivele de pe partea de sud a pistei de deeolare
aterizare in conformitate cu Scenariul 2a. Acest scenariu va asigura o dezvoltare a zonei teFiTice si
comerciale in vecinatatea constructiilor existente, prin suplimentarea locurilor de parcare .p:-ltentru

mai multe tipuri de aeronave, avand ca obiectiv si crearea unor facilitati noi pentru aviljtia de
business si cargo, ;

Pe masura ce traficul aerian va creste si va depasi capacitatile obiectivelor proyiiise in
cadrul Scenariului 2a, se va analiza extinderea suprafetelor de miscare si a obiectivelor com:{i' rciale
si tehnice propuse in cadrul Scenariului 2b, in functie de datele si previziunile de la Viemea
respectiva. '

5 STANDARDE Sl NORME APLICABILE

Proiectul a fost realizat in conformitate cu prevederile:

— Regulamentul EC 139/2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procegiurilor
administrative referitoare la aesrodromuri; i
— Documentul EASA Certification Specifications {CS) and Guidance Material {Cilvt) for
Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);
— RACR - AD - PETA — Proictarea si exploatarea tehnica a aerodromurilr, cu
completarile si modificarile ulterioare :
— Regulamentul (UE} nr. 139/2014 al Comisie din 12 februarie 2014 de staljlire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodrorir_auri n
temeiul Regulamentului {CE} nr. 216/2008 al Parlamentului Europears|si al
Consiliului, precum si anexele la deciziile corespunzatoare pentru proiect;j'lrea si
certificarea aerodromurilor. |
~ Documentul EASA Certification Specifications {CS) and Guidance Material (G} for
Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);
— ICAQ DOC 9157 - Aerodrome Design Manual
— ICAO DOC 9184 — Airport Planning Manual
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpcr

ICAO DOC 9137 — Airport Sercices Manual

RACR —ZSAC - Reglementarea aeronautica civila romana privind stabilirea zonelor
cu servitutiaeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatilor 1ehnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone care pot ccnstitui
obstacole pentru navigatia aerianasi /sau pot afecta siguranta zbortlui pe
teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei, ed. 1/2015;

RACR-WGS 84 - Masurarea punctelor de interes aeronautic in sistemul geodezic
global WGS 84

Partea 4 — Mijloace vizuale

Partea 5 — Instalatii electrice

Manualul serviciilor de aerodrom — OACI - (Doc. 9137)

Partea 6 — Reglementarea obstacolelor

Partea 8 — Serviciile de exploatare a aerodromurilor,

Partea 9 — Intretinerea aeroporturilor

Manualul sistemelor de dirijare si control al circulatiei la sol (SMGCS) — DACI —
(Doc. 9683)

Apron Markings and Sign Handbook

Privind securitatea aeronautica

Anexa 9 - Facilitati

Anexa 14 - Aerodromuri

Anexa 16 — Protectia mediului

Anexa 17 — Securitate

Intocmit:

Sef Proeict

Ing. Alexandru Ba
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includereéai
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

i

Scenariul 1a - Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale —Ex-{iandere
terminal de pasageri existent cu 9000 mp :

Costul estimat al investitiei

187.382.162 lei fara TVA / 222.636.756 lei qiu TVA

Din care :

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

8.580.109 lei fara TVA / 10.210.330 lei cu T{/A

Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

executie)
o 4.671.878 lei fara TVA [ 5.559.535 lei cu TVA
Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 1.657.292 lei fara TVA/ 1.853.178 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 2.335.939 lei fara TVA /2.779.767 lei cu TVA L
Total 3.893.231 lei fara TVA / 4.632.945 lei cu TVA .

Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVAf17.850 lei cu TVA

Valoarea lucrarilor de constructii montaj ¥

159.437.097 lei fata TVA / 189.730.146 lei (s TVA
i
ol
o Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu :
997.620 lei fara TVA / 1.187.168 lei cu TVA i
o Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

o Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249.248 lei fara TVA [ 296.605 lei cu TVA




-
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Alte cheltuieli

Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropdi;"

5.085.786 lei fara TVA [/ 6.052.085 lei cu TVA

Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp
73.637.540 lei fara TVA / 87.628.672 lej cu TVA

Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
12.921.825 lei fara TVA/ 15.376.972 lei cu TVA i

Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

460.000 |ei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

Pt

Obiectiv 24 - Exiindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, inja:lusiv

reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor
41.678.150 lei fara TVA / 49.596.999 lei cu TVA

Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii, a doua pozitii izolate de parci

pentru aeronave, care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedere|;

tratarii situatiilor de urgental/criza
0 lei

Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave
4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

QObiectiv A - Retele exterioare
11.937.268 lei fara TVA 1 14.205.349 lei cu TVA

Obiectiv B - Deviere drum comunal existent —legatura intre DN 15 si Iocalitzi!;hea

Chirileu
3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 lei cu TVA

Organizare santier  3.707.839 lei fara TVA / 4.412.328 lei cu TVA

Alte cheltuieli (taxe avize-acorduri, taxa I1SC, taxa CSC, taxa contributii locale, cheﬂ
diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice...) ?

reprezentand 12.14 % din valoarea de C+M I

19.364.956 lei fara TVA / 22.696.280 lei cu TVA

PR

re

ieli
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerez
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

Scenariul 1b - Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Denj‘ji‘
partiala si refacere terminal de pasageri existent si extinderea acestuia - supij
desfasurata totala de 16000 mp. Realizare parcaj suprateran.

Costul estimat al investitiei

olare
afata

TVA

270.783.174 lei fara TVA / 321.728.547 lei C-iﬂl

Din care : -

1. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

12.404.981 fei fara TVA / 14.761.927 lei cu l.‘:;??’/A

¢ Cheltuieli pentru elaborarea documentatiifor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalil de

executie)
o 6.758.171 lei fara TVA / 8.042.224 lei cu TVA
e Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 2.252.724 lei fara TVA / 2.680.741 lei cu TVA i
o Asistenta tehnica 3.379.086 lei fara TVA /4.021.112 lei cu TVA }
Total 5.631.810 lei fara TVA /6.701.853 lei cu TVA

e Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

2. Valoarea lucrarilor de constructii montaj
230.636.008 lei fata TVA / 274.456.850 lei ch

TVA

o Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu
997.620 lei fara TVA / 1.187.188 lei cu TVA

o Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

o Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249,248 lei fara TVA 1 296.605 lei cu TVA
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Obiectiv 20 - Extindere terminale cu 16000 mp (total)

Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

Alte cheltuieli

realizare parcaj suprateran
43.010.900 lei fara TVA / 51.182.971 lei cu TVA

105.523.140 lei fara TVA / 125.572.537 lei cu TVA |

12.921.825 lej fara TVA / 15.376.972 lei cu TVA

Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

460.000 lei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

Obigctiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropc«ut si

Obiectiv 24 - Extindere pista de decclare aterizare cu instalatiile aferente, i{l-clusiv

reamplasarea echipamenielor de radionavigatie, conform cerintelor
41.678.150 lei fara TVA / 49.596.999 lei cu TVA

Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii, a doua pozitii izolate de parc

pentru aeronave, care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedere il

tratarii situatiilor de urgenta/criza
0 lei

Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave
4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

Obiectiv A - Retele exterioare
11.669.676 lei fara TVA/ 13.886.914 lei cu TVA

Obiectiv B - Deviere drum comunal existent —legatura intre DN15 si Iocalitaﬂea

Chirileu
3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 lei cu TVA

Organizare santier ~ 5.363.628 lei fara TVA/6.382.717 lei cu TVA

Alte cheltuieli (obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa 1SC, taxa CSC, taxa |
contributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice..|j

reprezentand 12.03 % din valoarea de C+M i

27.742.185 lei fara TVA / 32.509.770 [ei cu TVA

re



|

— &

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includere:igi

Scenariul 2a - Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterizare s
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale

obiectivelor din Master Planul General de Transport.

iy

Costul estimat al investitiei

(=
[

TVA

291.648.447 lei fara TVA / 346.074.436 lei cl'g

Din care :

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

13.205.175 lei fara TVA / 15.714.158 lei cu ¥ VA

Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

axecutie)
o 7.194.641 lei fara TVA / 8.561.623 lei cu TVA
Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica i
o Consultanta 2.398.213 jei fara TVA / 2.853.874 lei cu TVA i
o Asistenta tehnica 3.597.321 lei fara TVA / 4.280.811 lei cu TVA
Total 5.995.534 lei fara TVA 1 7.134.685 lei cu TVA

Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

Valoarea lucrarilor de constructii montaj

245.531.404 lei fata TVA / 292.182.371 lei c,gfl TVA

o Obiectiv 1 - Terminale de pasageri sosiri intern si international
o Obiectiv 2 - Terminale de pasageri plecari intern si international

0 lei (obiectiv 1+obiectiv 2)

o Obiectiv 3 - Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente
19.707.496 lei fara TVA / 23.451.920. lei cu TVA

o Obiectiv 4 - Remiza echipamente de handling, inclusiv platforme echipameif;zhte de

handling
o Obiectiv 5 - Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare, inclusi

10.124.480 lei fara TVA / 12.048.131 lei cu TVA(obiectiv 4+obiectiv :i




e}

N

-1

Obiectiv 6 ~ Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv plat:IL-)rma
de manevra b

1.878.280 lei fara TVA /2.235.153. lei cu TVA :
Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare ¢
instalatii aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie busines 5,

20.969.780 lei fara TVA / 24.954.038 lei cu TVA '
Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu

987.620 lei fara TVA / 1.187.1€8 lei cu TVA i
Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica 1

1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA '
Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila

249.248 lef fara TVA / 296.605 lei cu TVA

Obiectiv 11 - Gospodarie procesare deseuri aeroportuare , inclusiv cele prijzenite

de la aeronave

447.830 lei fara TVA / 532.918 lei cu TVA
Obiectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave, inclusiv platformgi si
statii de pompare autoalimentoare

978.140 lei fara TVA / 1,163,987 lei cu TVA
Obiectiv 13 - Depozit de carburanti si lubrifianti auto

238.945 lei fara TVA / 284.345 lei cu TVA
Obiectiv 14 — Acces, drum si parcare pentru trafic greu

5.279.000 lei fara TVA /6.282.010 lei cu TVA :
Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropaoy
inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza ‘

6.083.286 lei fara TVA /7.215.310 lei cu TVA
Obiectiv 16 - Platforma parcare aeronave pentru pasageri

16.078.550 lei fara TVA / 19.133.475 lei cu TVA
Obiectiv 17 - Platforma degivrare asronave A321 '

177.380 lei fara TVA / 211.082 lei cu TVA I
Obiectiv 18 - Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma sii
de rulare aferenta hangarului :

0 lei
Obiectiv 19 - Terminal cargo inclusiv platforma cargo si cale de rulare

0 lei
OCbiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp

73.637.540 lei fara TVA / 87.628.673 lei cu TVA
Chiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

12.921.825 lei fara TVA / 15.376.972 lei cu TVA
Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

460.000 lei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

Obiectiv 23 - Turn control de aerodrom
0 lei

cale
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o QOrganizare santier 5.710.033 lei fara TVA /6.794.939 lei cu TVA

Alte cheltuieli

Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, i
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor ;

41.678.150 lei fara TVA 7 49,596,998 lei cu TVA :
Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii , a doua pozitii izolate de parg
peniru aeronave , care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedenfs@
tratarii situatiilor de urgenta/criza

0lei ‘
Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp |

4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA i
Obiectiv A - Retele exterioare

18.172.000 lei fara TVA / 22.814.680 lei cu TVA
Obiectiv B-Deviere drum communal

3.246.250 lei fara TVA / 3.863.037 lei cu TVA

Alte cheltuieli {(obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa 1SC, taxa CSC, taxa |
contributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice..

reprezentand 13.40 % din valoarea de C-+M

32.911.868 lei fara TVA [ 38.177.207 lei cu TVA

clusiv
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si mcludere;ah
obiectivelor din Master Planul General de Transport. i

Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport atat pe partea de sud, cat si pe partea de nord a Lgnstei

de decolare aterizare &
5 :

Nota: Pentru evaluarea globala a Scenariufui 2b, obiectivele ce se vor construi pe I:m':m'.‘eaz

nordica a pistei de decolare aterizare se vor adauga celor cuprinse in cadrul Scenariului ”*a.

Costul estimat al investitiei

661.366.668 lei fara TVA / 784.731.290 lei cqu TVA

Din care :

1. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

29.940.580 lei fara TVA / 35.629.290 lei cu *}

VA

= Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de
executie)
16.323.044 lei fara TVA/ 19.424.422 lei cu TVA
e Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica

o Consultanta 5.441.014 lei fara TVA / 6.474.807 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 8.161.522 leifara TVA/9.712.211 lei cu TVA
Total 13.602.536 lei fara TVA /16.187.018 lei cu TVA

e Cheltuieli pentru pregatirea arganizarea procedurilor de achizitie
) 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

|

Valoarea lucrarilor de constructii montaj

557.056.242 lei fata TVA / 662.896.928 lei ¢

' TVA

o Obiective 1 si 2 - Terminale de pasageri sosiri/plecari - intern si internationiahl

174.742.800 lei fara TVA / 207.943.932 lei cu TVA

o Obiectiv 3 - Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente
19.707.496 lei fara TVA / 23.451.920 lei cu TVA
o Obiective 4 si 5 zona Sud - Remiza si atelier intretinere echipamente de
handling, inclusiv platforme echipamente de handling

10.124.480 lei fara TVA / 12.048.131 lei cu TVA(obiectiv 4+obiecti\‘r;;
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Obiective 4a si 5a zona Nord - Remiza si atelier intretinere echipamente dee;ﬁ
handling, inclusiv platforme echipamente de handling

10.654.480 lei fara TVA / 12.678.831lei cu TVA(obiectiv 4a+obiectil

Obiectiv 6 - Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platf}
de manevra
1.878.280 lei fara TVA 1 2.235.153. lei cu TVA

Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare ot
instalatii aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business:
20.969.780 lei fara TVA / 24.954.038 [ei cu TVA

Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu
2.687.860 lei fara TVA / 3.198.553 lei cu TVA

Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
548.236 lei fara TVA / 652.401 lei cu TVA

Obiectiv 11 - Gospodarie procesare deseuri aeroportuare , inclusiv cele prqsi
de la aeronave I
447,830 lei fara TVA / 532.918 lei cu TVA

Obiectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti asronave, inclusiv platforme;
statii de peompare autoalimentoare
978.140 lei fara TVA / 1.163.987 lei cu TVA

Obiectiv 13 - Depozit de carburanii si lubrifianti auto
238.945 lei fara TVA / 284.344 lei cu TVA

Obiectiv 14 — Acces, drum si parcare pentru trafic greu
5.279.000 iei fara TVA 7 6.282.010 lei cu TVA

Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropoi?
inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza
6.063.286 lei fara TVA / 7.215.310 lei cu TVA

Obiectiv 16 - Platforma parcare aeronave pentru pasageri
16.078.550 lei fara TVA / 19.133.475 lei cu TVA

Obiectiv 17 - Platforma degivrare agronave A321

5a)

rma

(enite

s




1

ot

3.

o

364.760 lei fara TVA / 434.064 lei cu TVA
Obiectiv 18 - Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si
de rulare aferenta hangarului

22.850.942 lei lei fara TVA /27.192.621 lei cu TVA :

Obiectiv 19 - Terminal cargo inclusiv platforma cargo si cale de rulare

65.783.660 lei lei fara TVA / 78.282.555 lei cu TVA

Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp
73.637.540 lei fara TVA / 87.628.673 lei cu TVA

Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
13.577.325 lei fara TVA / 16.157.017 lei cu TVA

Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral
640.000 lei fara TVA / 761.600 lei cu TVA

Obiectiv 23 - Turn control de aerodrom
2.526.625 lei fara TVA / 3.006.684 lei cu TVA

Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, i
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor
41.678.150 lei fara TVA / 49.596.999 lei cu TVA

Obiectiv 25 - Identificarea in scoput declararii , a doua pozitii izolate de part

pentru aercnave , care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedere:

{ratarii situatiilor de urgenta/criza
3.292.600 lei fara TVA / 3.918.194 [ei cu TVA

Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp |-

4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

Obiectiv A - Retele exterioare
40.588.8860 lei fara TVA / 48.300.743 lei cu TVA

Obiectiv B-Deviere drum comunal
3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 iei cu TVA

Organizare santier  12.954.796 lei fara TVA / 15.416.207 lei cu TVA

Alte cheltuieli

ale

gslusiv

shre
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Alte chettuieli (obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa I1SC, taxa CSC, taxa
contributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice. ..
74.369.846 lei fara TVA / 86.205.072 lei cu TVA

reprezentand 13.35 % din valoarea de C+M
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